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STANDARD ZASTAVEK %3

Standard prestupnich bodd azastdvek spoleénéhointegrovaného
dopravniho systému Prahy a Stredoceského kraje






Kultivovanost a kvalita zastévek a infrastruktury vefejné dopravy zlepsuje jejich vnimani obyvatel
a navétévniky mésta a pfirozené vede k ¢astéjgimu uzivan

Manudl tvorby vefejn(ch prostranstvi hlavniho mésta Prahy, ¢ast C.2.4

S ohledem na zlepseni kvality Zivota je pred individuaini dopravou preferovéna doprava hromadné.
Zv(sen( duraz je kladen na bezpecnost dopravy. Tomu odpovida i trend zkliﬁwovém’ dopravy,
0sob s omezenou schopnosti pohybu a orientace a zlepsent vedeni cyklistické dopravy. Témto
pozadavkum musi odpovidat i feseni autobusovich, trolejbusovich a tramvajovich zastavek.
Umnisténi a provedeni zastévek mé podporovat poptavku po vefejné doprave.

CSN 736425 ,Autobusové, trolebusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a stanovisté,

cast 1, ustanoveni 5.1



Vazeni ¢tendii,

drzite v rukou uceleny koncepcni dokument, ktery shrnuje dilezZitou problematiku prestupnich bodd a zastdvek
povrchové dopravy nejen v rdmci Prahy, ale i Stfedoceského kraje. Zastavky jsou obecné& prvnim mistem kontaktu
cestujiciho s vefejnou dopravou, a proto by méla byt jejich privétivost, pfistupnost a bezpe&nost jednou z priorit
mést i obci, na jejichz Uzemi se zastavky nachdzeji. Integrovand doprava je diky univerzdlni platnosti jizdnich
dokladd ve viech druzich dopravy zalozena na prestupech a ndvaznostech, proto jsou kvalitni prestupni body
z&kladem kvalitnino integrovaného dopravniho systému. Netykd se to viak jen velkych prestupnich termindl, ale
i mensich prestupnich bodd v rdmci mést ¢i obci, a také samoziejmé i okoli stanic metra a zeleznice, které jsou
pfirozenymi misty vyssi koncentrace lidi. Spolu s co nejvhodnéjsi polohou zastdvek a pfistupnosti pokud mozno
pro viechny skupiny obyvatel je neméné vyznamnd také vybavenost, kterd umozniuje stravit Cas pfi Cekdni
na spoj prijemné i efektivné. Kvalitni, z ddlky viditelny zastdvkovy ozna&nik md byt zé&roven nositelem informaci
i reprezentativnim vizudlnim prvkem ve vefejném prostoru. Stdle z&ddané&jsi jsou pak on-line informace o odjezdech
spojU i o prestupech na dalsi druhy dopravy, véetné modernich zobrazovacich technologii. Samoziejmé se ve
standardu fesi i dalsi prvky zastdvkové infrastruktury, jako jsou pfistfesky, lavicky &i kvalitni navigace na dali cile
v okoli zastavky. Zvl&stni pozornost je vénovdana priméstské Zeleznici, kterd neni zejména v rdmci Prahy dostate&né
vyraznd. Radi bychom ji vtiskli po vzoru jinych evropskych metropoli atraktivné&jsi tvar a hlavné ukdzali jeji blizkost
méstu a obrovsky potencidl nejen pro cestovdni do regionu. Aby spolu viechna navrzend opatfeni i nové
infrastrukturni prvky dobre fungovaly, je také potfeba popsat a nastavit jasné kompetence, kdo se md o co starat
a co md komu patfit. | kdyz tato problematika prfesahuje rdmec tohoto dokumentu, urcité bychom radi zahdjili
alespon debatu o tomto dilezitém tématu. Standard prestupnich bodU a zastdvek povrchové dopravy ma za cil
ukdzat cestu k lepsi verejné dopravé jak formou navrzenych pravidel a opatieni, tak i dobrych pfikladd odjinud.
Mél by se stadt pomocnikem pro viechny projektanty, dopravni inzenyry i pracovniky statni a vefejné sféry, s cilem
postupné aplikovat jednotlivé opatfeni v souladu s dalsim rozvojem Prahy i celého Stfedoceského kraje.

Pfeji Vdm nejen prijemné pocteni, ale hlavné pohodiné cestovdni a privétivéjsi prestupni body a zastdvky.

Ing. et Ing. Petr Tomcik
feditel
Regiondini organizdtor prazské integrované dopravy



Mili tendri,

Standard zastévek PID, ktery pravé drzite v rukou, je vyjimecnym dokumentem. Nejenze pravdépodobné jako
prvni v Ceskych podminkdch shrnuje moderni know-how v oblasti zastdvek a prestupnich bodd verejné dopravy,
ale soucasné je zdroven materidlem, ktery svoji koncepci odpovidd dokumentim v anglicky mluvicich zemich
oznacovanym jako ,, design manual”.

Standard zastdvek PID neni vyhldskou, normou ani katalogem vzorovych feseni. Jednd se o koncepé&ni dokument,
ktery dilem normovd ustanoveni vykladdd a interpretuje, dilem pfedstavuje jejich nadstavbu zajistujici jejich vyssi
kvalitu z hlediska cestujici vefejnosti i vefejného prostoru, predevsim viak popisuje principy a pravidla navrhovdni
a realizace zastdvek povrchové dopravy, jejichz respektovdni je zdrukou kvalitnino projekénino ndvrhu zastavek,
stanic a prestupnich bodU verejné dopravy.

Je nutné si uvédomit, Ze kvalita vefejné dopravy nezdvisi pouze na linkovém vedeni, intervalu linek a jejich
spolehlivosti ¢i na pohodli vozidel. Cesta vefejnou dopravou nezacind ndstupem do vozidla, ale pfichodem na
zastdvku. Nedilnou soucdsti modernich integrovanych dopravnich systému jsou prestupni body a prestupni vazba
v ném realizovand. Kvalita zastdvek i prestupnich bodu, jejich umisténi, uspofdddni i vybaveni, jsou nedilnou
souCdsti kvality vefejné dopravy. Jsem velmirdd, Ze jednotny integrovany dopravni systém Prahy a SttedoCeského
kraje, Prazskd integrovand doprava, je prvni v Ceské republice, ktery podobnym materidlem vénujicim se této
problematice disponuje.

Vit o

Pavel Prochdzka
feditel
Integrovand doprava Stredoceského kraje
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UCEL A SMYSL DOKUMENTU

Standard prestupnich bod0d a zastdvek povrcho-
vé dopravy PID (ddle také jen ,Standard zastd-
vek") je zdkladnim koncepcnim dokumentem fe-
Sicim problematiku zastdvek a prestupnich bodud
vefejné dopravy na Uzemi obsluhovaném PraZskou
infegrovanou dopravou (PID), akcentujicim orienta-
ci integrovaného dopravniho systému na zdkaznika
a soulad feseni zastavky s uspordddnim a podobou ve-
fejného prostoru.

Kvalita zastdvek a prestupnich bodd je neoddéliteinou
souCdsti kvality systému vefejné dopravy a pfimo
ovliviuje atraktivitu vefejné dopravy v ocich svych
z&kaznikl — cestujicich. Na navrhovdni a realizaci
zastdvek aprestupnichbodl nelze nahlizetjenzpohledu
dopravniho inzenyrstvi — jednd se o interdisciplindrni
problematiku, zejména o kombinaci urbanismu,
dopravniho inZzenyrstvi, koncepce vefejného prostoru
a oCekdavané kvality ze strany cestujici vefejnosti. Cilem
Standardu prestupnich bodd a zastdvek povrchové
dopravy PID proto neni jen okomentovat dosavadni
normy a pravidla vztahujici se k zastavkdm verejné
dopravy, ale také shrnout komplexni a moderni know-
howvztahujicise kzastdvkdmaprestupnimuzlOmverejné
dopravy a stdt se zdroven ndvodnym dokumentem
pro orgdny statni spravy, dopravce a projektanty pfi
jejich navrhovani, projedndvdani a realizaci.

Vysledkem uplatfiovdni Standardu zastdvek budou
zejména:

e atraktivni zastdvky a kvalitni a bezpecny pfistup
na né&, coi pfirozené povede k vyssimu vyuZivani
vefejné dopravy a vyssi konkurenceschopnosti
vefejné dopravy vUci automobilové dopravé;

e kvalitni prestupni body, které Iépe a jednoduseji
propoji jednotlivé druhy dopravy podle hesla ,pfe-
stup neni bariéra*;

e definice standardniho vybavenizastdvky v zAavislos-
ti na jeji kategorii;

¢ zmapovdnisoucasného stavu kompetenci v oblasti
majetku a spravy zastdvek, prestupnich bodU a je-
jich vybaveni.

Diky tomu:

* pripravi pddu pro UcCelné a efektivni dlouhodobé
investice do dopravni infrastruktury vcetné
mozného cerpdni evropskych dotaci;

e celkoveé prispéje k vyssi atraktivité vefejné dopravy
a jeji konkurenceschopnosti vO&i individudlini
automobilové dopraveé, coz je plné v souladu se
Zadsadami dopravni politiky hlavniho mésta Prahy
Ci Ceskymi technickymi normami.



Ucel a smysl dokumentu 00.A

KOMU JE DOKUMENT URCEN?

Cilovou skupinou Standardu zastdvek jsou predevsim lidé viichni podilejici se né&jakym zpUsobem na pfipravé staveb
a Uprav zastdvek a prestupnich bodU a jejich navazuijiciinfrastruktury. Zdrovert mé dokument ambici byt informativnim
a vzdéldvacim podkladem pro vefejnost. Obecné predstavuje uzivateldm dokumentu ukdzky dobrych feseni
a navrhuje metodiku, jak jich dosdhnout. Nemd& ambice nahrazovat platnou legislativu a normy, spise se snazi o jejich
rozpracovdni a siednoceni vykladu.

komfortnt kvalitnt verej”

a bezpecne -
1astavky K_'/ﬂa coprava
subjekt Uloha subjektu v procesu pripravy zastavky vztah Standardu k subjektu
samosprdava - iniciaéni ukdzka kvalitnich feseni — ,,co chtit”, véet-

né& argumenty pro Sirokou diskusi

statni spréva - schvalovaci ve vztahu k platné legislativé a normdm  metodika pro posouzeni koncepcnosti nd-
vrhu, nenahrazuje normy a dalii legislativu

organizdtor IDS - garant kvality systému hlavni koncep&ni dokument pro oblast
- sprava zastdvkové sluzby kvality zastavek

- iniciacni

- pfipominkovaci

- schvalovaci

sprdvce infra- - iniciacni metodika pro zaddni a sprévu
strukiury - zaddni projektu
- spréva
projektanti ~zpracovan kvdlitniho névrhu v souladu s normami jasné definovany a odivodnény ideovy
a legislativou z&dmeér

- argumentace konkrétniho ndvrhu —

- Uzkd spoluprdce s organizdtorem a sprdvcem

dopravci - sprava zastdvkové sluzby ndvod pro spravu zastavek
’v'éF“e'j o g T
- participaéni pfi projednavani shrnuti moderniho know-how



00.A Ucel a smysl dokumentu

PUSOBNOST A IMPLEMENTACE DOKUMENTU

Standard zastdvek je jednim ze zdkladnich koncepénich dokumentld v dopravnim systému Prazské integrované
dopravy (PID), jenz zahrnuje v soucasnosti systém verejné dopravy v Praze a v Edsti Stredoceského kraje, vyhledoveé
pak celé Uzemi Stfedoceského kraje. Tvorbou tohoto dokumentu byla Radou hlavniho mésta Prahy povérfena
organizace ROPID (Regiondini organizdtor prazské integrované dopravy, prispévkovd organizace), jez je jeho
odbornym garantem.

Geograficky se pusobnost dokumentu vztahuje k celému Uzemi obsluhovanému systémem Prazské integrované
dopravy, tedy k Praze i Stredoceskému kraji, implementovdn je viak rdzné.

Na Uzemi hlavniho mésta Prahy predstavuje Standard zastdvek hlavni koncep&ni materidl v oblasti feseni zastdvek
povrchové dopravy a prestupnich bodU, a na zdkladé usneseni Rady hl. m. Prahy se stavé zdvaznym podkladem
pro orgdny samosprdvy hl. m. Prahy.

Pro Sttedocesky kraj, respektive pro jeho jednotlivé obce, je v dané problematice dokument doporu¢en organizaci
ROPID jako ndstroj sledovdni jednotné kvality dopravniho systému PID. Cilem je, aby Stfedocesky kraj a jednotlivé
obce ucinily Standard zastdvek zdvaznym pro orgdny a organizace ve své kompetenci.

VZTAH DOKUMENTU K TECHNICKYM NORMAM A PRAVNIM USTANOVENIM

Tématu zastdvek povrchové dopravy a prestupnich bodUl se pochopitelné vénuji Ceské technické normy a také
nékterd prdavni ustanoveni, jejichz tematické spektrum je pomérné siroké. Na tyto podklady se Standard zastdvek
dilem pouze odkazuje, zejména v oblasti zdkladnich technickych a pravné zdvaznych parametrd. Dilem je vyklddd,
a to tam, kde se danému tématu vénuje vice podkladl zdroven, a kde proto v praxi dochdzi k nejednoznacnym
vykladim. Standard zastdvek ale zdroven predstavuje nadstavbu technickych norem a prdvnich ustanoveni, a to
v z&djmu zvyseni kvality nebo zachovdni jednotné kvality dopravniho systému. Tykd se to napfiklad feseni zastdvek
z hlediska urbanismu, kde se jednd o problematiku, jiz Ize tézko kodifikovat a kterou stdvajici technické normy
fesi pouze obecné. Co se tyCe stavebniho feseni zastdvek, feseni zeleznicnich stanic a zastdvek a prestupnich
bodU poZaduje obecné vyssi kvalitativni standard, procez nabizi nékterd moderni feseni nezakotvend v eskych
technickych normdch, pouzivand viak s Uspéchem v zahrani&inebo i u nds, ale jen ojedinéle. Vyjimecné Standard
zastdvek technickym normdm odporuje, ukazuji-li se v praxi jimi navrzend feseni jako prezitd, neprimérené robustni
nebo naopak nedostatecnd.

Nutno Fici, Ze ackoliv Standard zastdvek PID popisuje vice konkrétnich pfikladd provedeni nez technické normy,
pochopiteiné nemd ambici popsat viechna a casto jen predstavuje zdkladni principy pfi ndvrzich a realizaci.
O to vice klade dUraz na feseni takzvané ,s citem*. V praxi totiz, a to zejména v méstském prostiedi, je Casto
vysledné provedeni zastdvek kompromisem. Nekompromisni feseni byvaji jednoduchd pfi ndvrhu a realizaci, o to
hdfe pak slouZi cestujicim nebo vytvéreji fadu problém v provozu a pii Udrzbé.



Ucel a smusl dokumentu 00.A

Vybrand souvisejici pravni ustanoveni, technické normy a technické podminky:

Z&kon €. 111/1994 Sb. Z&kon o silnicni dopravé

Z&kon €. 266/1994 Sb. Z&kon o drdhdch

Z&kon &. 361/2000 Sb. O provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych zakonU

Vyhl&ska €. 294/2015 Sb. Vyhldska, kterou se provdadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich

Vyhldska ¢. 398/2009 Sb. Vyhldska o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani
staveb *

CSN 28 0318 PrUjezdné prifezy tframvajovych trati a obrysy pro vozidla provozovand na tramvajovych drahdch
CSN 73 6102 Projektovdani kiizovatek na silnicnich komunikacich

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 4959 Ndstupisté a ndstupistni pristfesky na drahdch celostdtnich, regiondinich a vieckdch

CSN 73 6425-1 a CSN 73 6425-2 Autobusové, trolejbusové a tframvajové zastavky, prestupni uzly a stanovisté
TNZ 73 4955 Vypravni budovy a budovy zastdvek CSD

TP 81 Navrhovdni svételnych signalizacnich zafizeni pro fizeni provozu na pozemnich komunikacich

TP 179 Navrhovdni komunikaci pro cyklisty

Z&kon €. 183/2006 Sb., o Uzemnim pldnovdni a stavebnim fadu

Nafizeni viady €. 163/2002 Sb., kterym se stanovi technické poZzadavky na vybrané stavebni vyrobky

TP65 Zdsady pro dopravni znaceni a pozemnich komunikacich

CSN EN 12899 - 1 Stdlé svislé dopravni znaceni - Cast 1: Stélé dopravni znacky

Vzorové listy staveb pozemnich komunikaci, VL 6.1 Vybaveni pozemnich komunikaci.

* Ve smyslu §3 vyhldsky ¢. 398/2009 Sb. (vyhldska MMR, ze dne 5. listopadu 2009, o obecnych technickych pozadav-
cich zabezpecujicich bezbariérové uzZivdni staveb, bezbariérovd vyhldska) k zak. &. 183/2006 Sb. (Zdkon o Uzemnim
pldnovdni a stavebnim fadu, stavebni zdkon) jsou v pripadech, kdy se tato vyhldska odkazuje na ,,normové hodno-
ty", normovou hodnotou Udaje obsaZené v prislusné Ceské technické normé a jsou timto zdvazné dle povahy odkazu
vyluéného, &i indikativniho. Seznam relevantnich ceskych technickych norem s odkazy na konkrétni ustanoveni vy-
hldsky je uveden na strankdch www.mmr.cz a v pfiloze A metodiky ,,Bezbariérové uzivani staveb” (R. Zdarfilovd, MMR
a CKAIT, 2012) &irelevantnich aktualizacich této metodiky.

VITAH STANDARDU K OSTA]’NI'M KONCEPC'I,NI'M DOKUMENTUM HLAVNiIHO MESTA PRAHY, STREDO-
CESKEHO KRAJE A PRAZSKE INTEGROVANE DOPRAVY

Ustanoveni Standardu a jejich myslenky navazuji na nékteré koncepéni dokumenty hlavniho mésta Prahy
a systému PID. Mezi né patfi Zdsady dopravni politiky hlavniho mésta Prahy a Strategicky pldn hl. m. Prahy,
které predstavuji hlavniideovou oporu dokumentu v oblastimoderniho pojeti fungovdni mésta ve vztahu k dopravnimu
inzenyrstvi. Ddle je to Manudl tvorby vefejnych prostranstvi hlavnino mésta Prahy, na ktery Standard logicky navazuje
a ddle rozviji témata tykgjici se vztahu dopravniho systému k méstskému prostredi. Zastdvky a prestupni body
jsou souCdsti vefejnych prostranstvi. Na Urovni organizace systému PID pak stoji Standard zastdvek po boku jeho
koncepcénich dokumenty, jde zejména o Regiondini pldn Prazské integrované dopravy, standardy obsaditelnosti
a standardy kvality pro jednotlivé dopravni prostredky. »» www.ropid.cz/category/standardy-kvality/



NAVIGACE DOKUMENTEM

USPQRADANI PROSTORU ZASTAVKY
V BLIZKOSTI KRIZOVATKY

Kvalitni stavebni provedeninéstupisté a nastupni
hrany je jednim ze zékladnich faktory pohod-

,

hbvnl m 6'l€r\ky ného cestovani vefejnou dopravou. Pristup na
nastupiste a pohyb po ném musi byt bezpecny
hrHUj ct Cbﬁah\» a pohoding, nastup cestujicich do vozidla
podka PltOly a vistup z n&j navic pokud mozno i rychly.
Z&kladni parametry a pravidla stavebniho fesent
: nastupistjsou ukotveny v technickchnorméach

{.ex{ \ a prévnich predpisech.
V souvislosti s kfiZovatkou Ize umistfovat viechny
: stavebni typy zastdvkovych stanovist ve sméru jizdy
Odkofz E pred i za kiizovatkou. Zastdvkovd stanovisté Ize umistit
vstficné na jednom z ramen kfizovatky, Cely k sobé

>V ramc1 dOkUn\eﬂhL vf po\ozi pFedkk’FifiovaTkog ;“:i (p,ou?e u zosié:kov;’;c(h
: stanovisf s kratkou  ndstupni  hranou 02.C
» - VNE dokumentu \)

Ndstupisté a ndstupni hrana) konci ndstupist k sobé

; ve sméru za kfizovatkou. DUleZité je, aby stavebni
&QS,;!neﬁoum 5 Prdvn'm i dopravni feSeni kfizovatky korespondovalo se

Ci {ed'\anym predpiffm stavebnim  provedenim  zastdvkovych  stanovist

a jejich umisténim.
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[USPORADANI PROSTORU
ZASTAVKY V BLIZKOSTI KRIZOVATKY]

pristup na zastavku
e pristup v jednom Cele zastdvkového

stanovisté musi byt vzdy navdzdn na pési

vazbu v rdmci kfizovatky

vstficné uspofddani zastdvkovych stanovist
e viechny typy kfizovatek; zejména
U prostorové rozlehlych dopravné
zatizenych kfizovatek, pfipadné
okruznich kfizovatek

zastdvkova stanovisté éely ndstupist k sobé
* U prostorové méné rozlehlych kfizovatek

zastdvkova stanovisté konci néstupist
k sobé
e U prostorové méné rozlehlych kfizovatek
pri kratké nastupni hrané

ravidia, ieZ plynou
P bsahJu pgcyikapltoly

Clslo fotografie ~~.

podkapttoly

{otogra{ie
-6€ ovym
popisy

02.085 A Priklad vstficného uspordddni zastédvkovych stanovist
roznych stavebnich typu, véetné predsazené swgmohzoce pred <~
zastGvkovym mysem v poloze pred kfizovatkou [zast. Siingrovo
ndamésti, Brno].

02 086 A Priklad vstficného usporadani zastdvkovych stanovist K’

rdznych stavebnich typl, véetné predsazené signalizace pred
zastévkovym mysem v poloze pred kiizovatkou [zast. Silingrovo
ndmeésti, Brno].
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TERMINOLOGIE

B+R
,Bike and Ride", obdoba P+R pro cyklisty

centrdini piechod pro chodce

nebo jen centrdini pfechod - prechod pro chodce
umistény uprostfed prostoru zastavky, tj. mezi Cely/konci
zastdvkovych stanovist

cyklistickd integraéni opatieni

prvky (stavebni, prvky organizace dopravy, dopravni
znaceni) pozemnich komunikaci zajistujici bezpecny
a plynuly projezd cyklistl

dochdzkova vzddlenost

v rdmci systému PID je smérodatnd fzv. redind
dochdzkovd vzddlenost, kterd neni ddna prostou
kruznicovou izochronou pé&si dostupnosti (teoretickd
dochdzkovd vzddlenost), ale zohlednuje topologii uli¢ni
sité a komunikaci pro pé&si

extravildn
nezastavénd cdast Uzemi
Uzemi)

obce (jejiho katastrdinino

individudini automobilova doprava (IAD)
nebo jen individudini doprava - veskerd automobilovd

doprava, kterou provozuji lidé soukromné

integrovany dopravni systém

systém dopravni obsluhy Uzemniho celku vefejnou
dopravou zahrnujici vice druh0 dopravy (autobusy,
vlaky, méstskou hromadnou dopravu aj.); zaklddd se
typicky s cilem zjiednodusit a zpfehlednit dopravni systém
pro jeho z&kazniky-cestujici prostfednictvim optimalizace
provozu, siednoceni tarifnich podminek rdznych druhl

dopravy &irdznych dopraved ap.

intravilan
zastavénd ¢ast Uzemi obce

K+R
parkovisté pro krdtkodobé zastaveni typu ,Kiss and
Ride" - ,polib a jed", buduji se v dosahu zastdvek a

stanic verfejné dopravy

linky S (eSko)

linky méstské a pfiméstské osobni Zeleznicni dopravy in-
tegrované do systému PID; predstavuji patef dopravni-
ho systému, jsou zpravidla provozovdny v pravidelnych
intfervalech

metrobus
zkrdceno z vyrazu ,meftropolitni autobus", systém
rychlé autobusové nebo trolejousové  dopravy

s kratkymi intervaly, zajisfované velkokapacitnimi vozidly
po vyhrazenych jizdnich pruzich nebo specidinich
samostatnych komunikacich, pfipadné v nékterych
Usecich i po specidini drdze, v niz je autobus veden;
obvykle jde o pdterni trasy méstské hromadné dopravy,
obdobné metru

multimodaini chovani

dopravni chovdnilidi, kdy lidé vyuZivaiji pfi svych cestdch
vice druh0 dopravy typicky v zdjmu plynulosti cesty,
coz prispivd k lepsimu rozlozeni dopravnich vykond
na dopravni siti (napf. na nddrazi se dopravi autem
a ddle pokracuji viakem)

ndstupisté

plocha v rédmci zastdvky povrchové dopravy, stanice
metra, zeleznicni stanice &i zeleznicni zastdvky urcend
k nastupu, vystupu nebo prestupu cestujicich, respektive
k vyckavdani cestujicich na pfijezd spoje; ndstupisté
md vzdy minimdiné jednu ndstupni hranu; u zastavek
povrchové dopravy je na ndstupisti umisténo jedno
zastdvkové stanovisté nebo vice zastdvkovych stanovist

ndstupni hrana
Cdast okraje ndstupisté priléhajici k mistu zastaveni vozidla,
ze které cestujici nastupuji do vozidla a vystupuji z néj



obratisté

obratisté je provozni plocha vozidel povrchové verejné
dopravy, v rdmci které se redlizuje prechod souprav/
vozidel do opacného sméru

odbavovaci budova

Ustfedni objekt Zelezni¢ni stanice nebo zastdvky, v niz
jsou umistény prostory a sluzby pro cestujici, probind zde
jejich odbaveni

organizator integrovaného dopravniho systému (IDS)
subjekt, ktery zastifuje integrovany dopravni systém,
zajistuje jeho fungovdni a rozvoj

P+R

z&chytné parkovisté ,Park and Ride" - ,zaparkuj
a jed verejnou dopravou”, buduji se v dosahu zastdvek
a stanic verejné dopravy

pasmové obratisté
obrafisté, ve kterém je ukoncena pouze Cdast spojl

Prazskd integrovand doprava (PID)

integrovany dopravni systém na Uzemi hlavniho mésta
Prahy a ve Stfedoceském kraiji; zahrnuje metro, framvaje,
Zeleznici, méstské a pfiméstské autobusoveé linky, lanovou
drdhu na Petfin a nékteré privozy

prednddrazni prostor

prostranstvi  pfed  vypravni budovou/odbavovaci
budovou Ci jen pred vefejnym vstupem do prostoru
Zeleznicni stanice/zastdvky

prestupni bod

misto na dopravni siti, v némz je realizovén prestup
mezi rdznymi linkami vefejné dopravy; prestupni bod
muze byt tvofen jednim zastdvkovym stanovistém nebo
vice zastdvkovymi stanovisti, prestupnim termindlem
Ci Zelezni¢ni stanici a zastdvkovymi stanovisti v jejim
pfednddraznim prostoru, apod.

-
-

A i~ NN
Terminologie 00.

pristavisté piivozu
ekvivalent zastdvkového stanovisté/zastdvky pro linky
pfivozu

sdileny prostor

urbanisticko-dopravni koncept zaméreny na integrova-
né pouZzivdani vefejné prostoru; odstranuje tradicni rozdé-
leni ulic na zény pro motorovd vorzidla, chodce a dalsi
UCastniky silni€niho provozu; konvencni feseni organiza-
ce dopravy jsou nahrazeny integrovanou, samotnymi
UCastniky provozu regulovanou dopravou

Sprdva zelezniéni dopravni cesty s.o. (SZIDC) .
stétni organizace, majoritni provozovatel drahy v Ceské
republice

stanice metra

prostor metra uréeny k pravidelnému zastavovani spojl
linky metra tvoreny jednim ndstupistém nebo vice
ndstupisti, pristupovymi cestami pro cestujici a pfislusnym
z&dzemim

svételné signalizaéni zafizeni (SSZ)

soustava zafizeniuréenych kfizeni provozu na pozemnich
komunikacich pomoci svételnych signdll; pouzivaiji se
zejména na kfizovatkdch pozemnich komunikaci nebo
framvajovych drah a v mistech jejich vzdjemného styku
(pfejezd, vyuUsténi, odboceni), v mistech prechodu
pro chodce nebo prejezdl pro cyklisty pres pozemni
komunikaci nebo tramvajovou drdhu, ve zUzenych
mistech nebo jizdnich pruzich se stfidavym provozem,
k vytvéieni Casového ostrivku, ale i v jinych mistech

tarifni bod

tarifni bod je v Zelezni¢ni dopravé slovo nadfazené
k dopravndm a prepravnim stanovistim osobni dopravy
- Zelezni¢ni stanice (Zst.) a Zelezni¢ni zastévka (zast.)

vefejnd hromadnd doprava (VHD)

nebo jen vefejnd doprava - osobni doprava
provozovand za prfedem urCenych a vyhldsenych
prepravnich a tarifnich podminek a pristupnd kazdému



00.C Terminologie

J

zdjemci; v rdmci tohoto dokumentu pojem zahrnuje
drdini dopravu (Zelezni¢ni, metro, tramvaje, trolejbusy,
lanové drdhy), linkovou autobusovou dopravu a vodni
dopravu

verejné prostranstvi

vefejné pristupny prostor v intravildnu i extravildnu;
pfesnéji termin definuje »» Manudl fvorby verejnych
prostranstvi hlavnino mésta Prahy

vypravni budova
Ustfedni objekt ZelezniCni stanice, v niz jsou umistény
jednak provozni prostory drdhy, jednak prostory a sluzby

pro cestujici

vyznamné verejné prostranstvi
napr. ndmésti, ndves, pési zona apod.

vyznamny zdroj/cil dopravy

objekt, v némz se koncentruji lidé a ke kterému se vézou
vyznamné prepravni vztahy; typicky jsou to Skoly, Urady,
zdravotnickd zafizeni, prOmyslové objekty, ndkupni
centra, kulturni centra, turistické cile ad.

zastavba
nizkopodlazni
dle obvyklé konvence zdstavba do Ctyf
nadzemnich podlaZi; napf. rodinné domy, vily
ap.

vysokopodlazni

dle obvyklé konvence zdstavba nad osm
nadzemnich podlazi; napfr. bytovky, panelové
domy ap.

zastavka (framvajovd, autobusova ¢&i sdruzend) » [§!
pristupové misto systému vefejné dopravy oznacené
ndzvem, urcené k ndstupu, vystupu nebo prestupu
cestujicich; zastavka sestdvd z jednoho C&i vice
zastdvkovych stanovist

ndcestnd zastavka

zastdvka na trase linky vefejné dopravy mezi
jeji vychozi a koncovou zastdvkou; standardné
je tvorena dvéma zastavkovymi stanovisti

(pro kazdy smér jedno stanovisté)

koncovd/vychozi zastavka

jednd se o zastavku, na niz spoje linek verejné
dopravy konci/zacinaji. Koncovd ¢&i vychozi
zastGvka mize byt zéroven ndcestnou zastdvkou
- pro Cast linek Ci spojU se jednd o koncovou/
vychozi zastdvku, pro ostatni spoje se jednd o
zastdvku ndcestnou.

zastavkové stanovisté » |§!

pfedepsanym zpuUsobem oznaceny prostor v radmci
zastdvky, kde fyzicky zastavuje vozidlo vefejné dopravy
obsluhujici zastavku; ndcestnd zastdvka standardné
zahrnuje dvé zastdvkovd stanovisté - pro kazdy smér
jedno

Vyznam terminu zastdvka je odlisny od vyznamu
uvedeném v CSN 73 6425-1/2, termin zastdvkové
stanovisté tato technickd norma vibec neuvddi. Cilem
volby tohoto ndzvoslovi je zajisténi srozumitelnosti a
prehlednosti zejména v pasdZich popisujicich varianty
vzdjemného umisténi zastavkovych stanovist, pripadné
v souvislosti s popisem feseni prestupnich bodu.

manipulaéni zastdvkové stanovisté
stanovisté slouzici pouze pro odstaveni vozidel
a odpocinek fidice

sdruzené zastdvkové stanovisté
zastdvkové stanovisté vyuzivané spolec¢né tram-
vajemi i autobusy (trolejbusy)



kombinované vystupni a manipulaéni
zastdvkové stanovisté

zastavkové stanovisté, které slouzi k vystupu
cestujicich (koncovd zastdvka linky) a zdroven
k odstaveni vozidla (manipula¢ni zastdvkové
stanoviste)

zastavkovy oznaénik/oznaénik

sloupek viditelny pro cestujici umistény na ndstupisti
zastdvkového stanovisté tramvajovych a autobusovych
zastdvek; zastdvkovy oznacnik Ize pouZit i pro oznaceni
pristavisté  pfivozu; obsahuje pfislusnou  dopravni
znacku, ndzev a informace o linkdch, které u daného
zastdvkového stanovisté zastavuji

zklidnéné komunikace

nebo také klidné komunikace - pozemni komunikace, na
nichz jsou provedeny prvky zklidnéni dopravy vedouci ke
snizeni rychlosti prijezdu motorovych vozidel a zlepseni
podminek pro pohyb chodcd a cyklistd

zklidriovani dopravy

soubor opatfeni a ndstroj0, které maji vést k zlepseni
Zivotniho prostiedi a bezpecénosti predevsim cyklistd
a chodcU na Ukor automobilové dopravy

Zelezniéni stanice/zelezniéni zastavka

bod na Zeleznicni siti ur€eny k pravidelnému zastavovdni
vlakd osobni dopravy a ndstupu, vystupu &i prestupu
cestujicich; je tvoreny jednim ndstupistém nebo vice
ndstupisti,  pfipadné  vypravni  budovou/budovou
zastavky a pfislusnym zdzemim

Zivy parter

prostranstvi pred prizemimi budov s obchody, restaura-
cemi apod.; typicky se zde nachdzeji predzahrddky re-
stauraci, méstsky mobilidr ad.
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ZAVAINOST SLOVNICH FORMULACI

Ve vazbé na rizné zdroje myslenek Standardu zastdvek a jejich vzdjemné rozdilné postaveni z hlediska zavaznosti
byla sestavena tabulka konkrétnich slovnich formulaci. Jednd se o ndstroj, ktery by mél eliminovat chyby pfi jeho
vykladu a zpfehlednovat je;.



vyznam
formulace

/avaznost h formulaci 00.D

slovnic

V4

yé

zavazny

- U ustanoveni
standardu zcela
zAvaznych

- pfi propsdni ustanoveni

platnych nadfazenych
predpist (zdkony,
normy)

,musi byt spinéno vzdy"

Minimaini vzdjemnd vzddlenost dvou prechod(
pro chodce v infravidnu JE STANOVENA
na 50 m.

CSN 73 6110

vyznam formulace ZAVAINY. Vysledny sklon
ndéstupisté NESMI prekro&it 50 %o.

CSN 73 6425 -1

vyznam formulace ZAVAINY.

Schéma zobrazuje SPRAVNE umisténi zdbradli
na zastdvkovém ostrdvku DLE normy.

CSN 73 6425 -1

vyznam formulace ZAVAINY

Cujici

Y4

urazné doporuc

d

- U ustanoveni
standardu se stredni
mirou z&vaznosti

- pfi propsdni ustanoveni
doporucuijicich
nadfazenych predpist
(TP)

»musi byt spinéno,

ale v odUvodnénych
pfipadech mistnich
podminek je mozné od
splnéni upustit"

50
)
00
[ s 90
2 32
)a )a )a
je nutné spravné/
musi (byt/se) spravné
je stanoveno  dle (normy/
z&kona)
nelze nespravné/
nesmi byt nespravné
je tfreba vhodné/
je zapotrebi vhodné
je podstatné
je dilezité
md byt
mélo by
je vhodné
neni vhodné nevhodné/
nemda byt nevhodné
nemeélo by

V Uzemi a na komunika&ni siti MA BYT zastavka
umisténa tak, aby zdirazriovala piitomnost
vedenych linek VHD.

vyznam formulace DURAZNE DOPORUCUJICI

Zejména v intravildnu JE DULEZITE, aby se umi-
sténi
optimdini umisténi ze strany cestujicich VHD
nez dle hlediska silni¢niho provozu.

vyznam formulace DURAZNE DOPORUCUJICI

VHODNE  umisténd
na pfistupové komunikace
a cyklistické).

vyznam formulace DURAZNE DOPORUCUJICI

zastdvka navazuje
(zvi&ste

Cujici

Y4

~

doporu

- U ustanoveni standar-
du s doporucujici mirou
z&vaznosti

y,doporucuije se splnit,

zejména v zdjmu spinéni

vyssiho kvalitativnino
standardu*

doporucuje se, optimdiné
je doporuceno

nedoporucuje
se

DOPORUCUJE SE, aby zastdvky u skolskych zafi-
zeni byly umistény co nejblize vstupu do téchto
zafizeni.

vyznam formulace DOPORUCUJICI

zastavky fidilo dle pozadavkd na jeji

P&
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KAPITOLA 01

01.A MODERNi VEREJNA DOPRAVA

. Cim se moderni vefejnd doprava vyznacuije
J co je to PID

J co je fo multimodalita

01.B PROC KVALITNi ZASTAVKY?
e jak ovliviuje kvalita zastavek atraktivitu verej-
né dopravy

01.C KATEGORIZACE ZASTAVEK A PRESTUPNICH
BODU

* jaké kategorie zastdvek a prestupnich bodU
Standard zastdvek pouzivd

01.D UMISTENI ZASTAVEK A PRESTUPNICH BODU
Vv UZEMIi

e jaké principy by se mély dodrzovat pfi umisto-
vAani zastdvky v Uzemi

e jak se pfi umistovdani postupuje

e jak se zastdvka umistuje vzhledem ve vazbé
na vyznamné zdroje a cile dopravy
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MODERNI| VEREJNA DOPRAVA

MODERNI VEREJNA DOPRAVA

Kvalitnia atraktivnivefejnd dopravaje zdkladnim pilifem
funguijiciho a vyspélého Uzemi, af uz se jednd o mésto,
aglomeraci ¢&i cely region. Vyuzivand a cestujicimi
oblibend vefejnd doprava zdsadné prispivd k feseni
mobility v souladu se zdsadami frvale udrzitelného
rozvoje a zdroven vykazuje vysokou ekonomickou
efektivitu.

Prazskd integrovand doprava (PID) je moderni
intfegrovany dopravni systém zalozeny pro integraci
rOznych druh0 vefejné dopravy v jeden celek
za UcCelem optimdini dopravni obsluhy pokrytého
Uzemi.

Patefi systému PID je kolejovd doprava. Nejvyssi
segment zaqjistujici prepravu na dlouhé vzddlenosti
pfi vysoké cestovni rychlosti tvofi Zelezni¢ni linky ,,S*
a metro. S pdateini Ulohou téchto systémU souvisi jejich
vedenizejména v zatizenychradidinich a diametrdinich
smérech, pravidelny kratky takt (interval) a relativné
velkd mezizastdvkovd vzddlenost. Na Uzemi Prahy
dopliuje kolejovou sit rovnéz tramvajovd doprava
zqjistujici plosnou obsluhu Uzemi i vyznamné radidini
vazby.

Ulohou autobusové dopravy je plosnd obsluha Uzemi
i zajisténinékterych pdtefnich vazeb v méstéivregionu.

MULTIMODALITA

UZivani vefejné dopravy je vidy spojeno s urCitym
typem multimoddiniho chovdéni. Na zastédvku cestujici
prichdzi typicky pésky, mize vsak rovné&z vyuZit jizdni
kolo &i osobni automobil, kde pouzitiindividudiniho pro-
sttedku mnohdy nahrazuje linku plosné obsluhy Uzemi.
To plati zejména u prestupnich body, stanic a zastdvek
linek ,,$* a metra, vyznamnych ¢&i koncovych zastd-
vek paternich linek tramvaji a autobust. Uspofdddni
a vybavenitéchto pfestupnich bod’ musi tomuto multi-
moddlnimu chovdni cestujicich vefejné dopravy vyho-
vovat a podporovat jej prostfednictvim realizace par-
kovist P+R a B+R i stojany na jizdni kola jako standardni
vybaveni mobilidre zastavek.
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PROC KVALITNI ZASTAVKY?2

Cesta vefejnou dopravou nezacing nastupem
do vozidla, ale jz pfichodem na zastévkuy,
na které se cestyjid musi citit pfijemné
a bezpecné.

umistént 3
docha zkova
vxda'lenost

Atraktivitu vefejné dopravy pro jeji zakazniky-cestujici
a jeji vyuzivani ovliviiuje mnoho faktor(: Jak rychle
se dostanu do cile své cesty?2 (cestovnirychlost), Dojedu
v€as? (spolehlivost), Jsou vozidla pohodind? (kvalita
vozidel), KdyzZ je néjakd mimorddnost, dozvim se o tom? )
(kvalita informaci) apod. Kvalitni, uZivatelsky pfijemné m y t
a bezpeéné provedeni zastdvek a prestupnich bodu, xbarlerovos
véetné pristupu k nim, je jednou ze sloiek, které
vyznamné ovliviuji kvalitu systému vefejné dopravy
a piirozené vede k jejimu ¢astéjsimu vyuZivani.

Zastdvky a prestupnich body tvofi specificky prostor
s vyraznou koncentraci lidi. Jeho funk&ni a esteticky
kvalitni provedeni pozitivné ovliviuje dojem z vefejného
prostranstvi a vyrazné pfispiva k atraktivité obce, mésta
Ci Ctvrti.

Kombinace optimdlinino umisténi zastdvky, stanice
Ci prestupniho bodu v Uzemi » 01.D Umisténi zastavek
a prestupnich bod0 v Uzemi, koncentrace lidi v nich
spolecné& s kvalitnim provedenim navazujiciho
vefejného prostranstvi vede k rozvoji dané lokality,
at uz komercné umisténim sluzeb, atraktivitou dané
lokality pro bydleni ¢i umisténi sidel instituci, spolecnosti
a firem.

A naopak rozvoj Uzemi v okoli zastdvek, stanic
a prestupnich bodd a umisténi sluzeb, obchodd ¢&i
bydleni v jejich blizkosti pfirozené vede k vy3simu uzivani
vefejné dopravy.

.............
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Konkrétni uspordddni a stavebni feseni zastavky je
komplexni problematika. Reseni zastavek a prestupnich
bodU vsak nemd byt podfizeno potiebdm plynulosti
afizeniindividudini automobilové dopravy, ale naopak
musi pfirozené uprednostinovat poZadavky verejné
dopravy a jejich zdkaznikd. »» Zdsady dopravni
politiky hl. m. Prahy, »» CSN 73 6425-1, &ldnek 5.1

ZklidRnovdni automobilové dopravy v oblasti zastdvek
prirozené vede ke snazsimu pristupu a bezpecnosti
chodcU a uzivateld vefejné dopravy. Soucdsti feseni
prostoru zastdvky musi byt i vedeni cyklistické dopravy
a opatieni vedouci k pfirozené prednosti spojl vefejné
dopravy pred individudini automobilovou dopravu
(zejména na vjezdu do zastavky a vyjezdu z ni).

Zastdvky, stanice i prestupni body musi byt pohodiné
pfistupné pro viechny uZivatele, samozifejmosti je
pristupnost zastdvek i pro osoby se snizenou schopnosti
pohybu a orientace.

Jak zastdvka, tak i vefejny prostor musi splfiovat
predpoklad rovnosti uzivéni pro viechny bez rozdilu.
Pfedpokladem zqjisténi bezbariérového uzivani je
zohlednéni potfeb jednotlivych skupin budoucich

uzivateld, zejména osob s omezenou schopnosti

pohybu a orientace, rodic¥ s kocdarky apod. Vychozim
z&vaznym podklademk nastavenistandardu profesend
vefejnd prostranstvi je provddéci predpis stavebniho
z&kona. »» Vyhldska &. 398/2009 Sb.



KATEGORIZACE ZASTé\VEK
A PRESTUPNICH BODU

Kategorizace zavadi zadoud hierarchizaci jed-
notlivgch pfestupnich bodu a zastavek PID, na
kterou navazujl definice jejich prislusnych kva-
litativnich parametru.

Kazdy prestupni bod a zastdvka PID jsou zafazeny do
kategorie, a to na zdkladé jejich vyznamu, obratu
cestujicich, realizované prestupni vazbé ¢&i pfipadnych
dal3ich hledisek.

Kategorizace slouzi predeviim k definici rozsahu
vybaveni pfestupnich bodU a zastdvek. » 06 Vybaveni
zastGvek a prestupnich bodd

Kategorie je vdzdna na prestupni bod &i zastavku
jako celek (respektfive na ,uzel* dle ASW JR). Viechna
zastdvkovd stanovisté v rédmci prestupnino bodu i
zastavky sdili stejnou kategorii. V urcCitych pfipadech
muZe zastdvkové stanovisté v rdmci uzlu mit kategorii
odlisnou od uzlu - zejména pokud se jednd o zastavku
obc&asnou (napt. zastdvkové stanovisté ndhradni
dopravy) ¢&i napfiklad zastdvkové stanovisté pouze
nocni dopravy.

ZPUSOB KATEGORIZACE
PFislusnému prestupnimu bodu ¢&i zastdvce pfifazuje

kategorii organizator IDS a pravidelné vydava prehled
kategorizovanych prestupnich bodd a zastdvek.

PﬁEHLEI? KATEGORIi PRESTUPNiICH BODU
A ZASTAVEK

Vyznamny uzlovy prestupni bod (uzlovy prestupni bod
celositového vyznamu) je nejvyssi kategorii prestupnino
bodu v rdmci integrovaného dopravniho systému.
Jednd se o velky prestupniuzel mezivice druhy dopravy,
velky termindl VHD, pfestupni bod v rédmci Zelezniéni
stanice s ddlkovou dopravou Ciu mezindrodniho letisté.

Velky prestupni bod oblastniho vyznamu ¢&i maly
termindl VHD.

Kategorie C predstavuje zejména malé prestupni body
(napfiklad ndvaznost mezi kolejovou a autobusovou
dopravou lokdlniho vyznamu), pfipadné ndcestné
zastdvky s vysokym obratem cestujicich &i blizkosti
vyznamného zdroje a cile dopravy (aredl VS, sportovni

hala, turistickd atrakce ¢i pamétinodnost, apod.)

Kategorie D

Do kategorie D jsou typicky zafazovdny ndcestné
zastavky (zastdvky tramvaji, metrobusd a vyznamné
zastdvky autobust - kategorie Da; ostatni ndcestné
zastdvky — kategorie Db). V odUvodnénych pfipadech
se do této kategorie zafazuji prestupni body nizkého
vyznamu.

Kategorie E predstavuje zastdvky malého vyznamu
typicky na okrajich mést C&i vétsich obci, zastévky
v malych obcich a zastavky v extravildnu.
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UMISTENI ZASTAVEK A PRESTUPNICH

BODU V UZEMI

Vhodné umisténi zastavky muze v{razné po-
zitivné ovlivnit atraktivitu a vyuzivani vefejné
dopravy.

Zastévky, stanice a prestupni body vefejné
dopravy jsou ohniska, ktera pfispivaji k rozvaji
a oziveni vefejného prostoru i sirsiho Uzemi

Z hlediska cestujiciho-zdkaznika vefejné dopravy je
tfeba, aby umisténi zastdvek a prestupnich bodd
v Uzemi (a ndsledné i jejich usporaddni a stavebni
feseni) splnilo tfi zakladni atributy:

Zastdvka md byt umisténa tak, aby pro cestujici byla
ze viech sméru pfistupnd jednoduchou, bezbariérovou
(bez prevyseni v podobé schodu, bez Sikmych ploch
v prudkém sklonu, s rovnym povrchem...), ¢itelnou cestou,
bezzachdzek (ztracenych vzddlenosti), uskutecnitelnou
po komunikacich &i pdsech pro pési, bez zbyteéného
pfekondvani horizontdlnich pfekdiek (ztracenych
spddd), s minimem mist potencidlniho stfetu chodce
s ostatni dopravou.

V Uzemi a na komunikacni siti md byt zastdvka
umisté&na tak, aby zdurazriovala pfitomnost vedenych
linek vefejné dopravy, coZ je zvIldsté podstatné
u autobusové dopravy. Proto ma byt zastdvka umisténa
navyznamném misté tak, aby byla pro cestujicividitelnd
nebo snadno a pfirozené dohledatelnd. Pritomnost
zastavky je vhodné rovnéz zdUraznit jejim umisténim

354

v Uzemi do mist, kde se pfirozené koncentruji pési proudy
(napf. kfizovatky mistnich  komunikaci, vyznamné
objekty v Uzemi, Zivé partery), ale zdrovenn nesmi
zhorsovat prostupnost Uzemi.

Funk&ni systém vefejné dopravy musi z hlediska
dopravni  obsluhy Uzemi nabidnout optimalni
rozmisténi zastdvek a pfestupnich bodu v Ozemi za
splnéni standardu dochdzkové vzddlenosti. Kromé
splnéni dochdzkové vzddlenosti by méla byt brdna
v Uvahu i hustota zalidnéni piedmétného Uzemi a tedy
i snaha, aby co nejvice obyvatel Uzemi mélo zastavku
co nejblize.

Zaroven se umisténi zastdvek vefejné dopravy,
s ohledem na potfebné rozptylové plochy, realizuje co
nejblize vyznamnym zdrojum/cilim dopravy. Kromé
pésich proudd v Uzemi a topologie komunikacni
sité vstupuje do rozhodovdni o umisténi zastavky
z provozniho pohledu systému vefejné dopravy i faktor
mezizastdvkové vzdalenosti.

Prdvé u linek povrchové dopravy (tramvajovych
a autobusovych) je casto fesena problematika
rovnovdhy meziakceptovatovatelnou mezizastdvkovou
vzddlenosti z hlediska provoznich parametrd linky
(cestovnirychlost) a optimdlni obsluhou Uzemi vefejnou
dopravou. Vidy plati, Ze &im je linka verejné dopravy
atraktivné&jsi (vysokd cestovni rychlost a spolehlivost,
kratky interval), tim vy3si je ochota cestujicich pfi
dochdzce (dojizdce autem &i na kole) na ni prekonat
vétsi vzddalenost.



Umistént zastavek a prestupnich bodu v Gzemi 01.D «.........

[DOCHAZKOVA VIDALENOST] @
400 m (600 m)*
- kompaktni sidlo, vysokopodlazni zastavba
800 m (1 000 m)*
- kompaktni sidlo, nizkopodlazni z&stavba
—

1500 m

- Uzemi s rozptylenou zdstavibou
SNADNY PRISTUP NA ZASTAVKU

* pripustné prodlouzeni dochdzkové vzddle-

nosti ve specifickych pfipadech, max. 20%

plochy sidla Ci sidelni CAsti
[OBSLUHA UZEMI A MEZIZASTAVKOVA

VIDALENOST (linky TRAM a BUS)]

400-600 m

- optimdlni hodnota mezizastdvkové vzddle- ‘

nosti

VIDITELNOST

200 m

- minimdlIni hodnota mezizastdvkové vzddle-
nosti (zejména v pfipadé blizkych vyznam-
nych zdroj/cild dopravy)

OBSLUHA UZEMI



01.D Umisténi zastévek a prestupnich bodd v Uzemi

POSTUP PRI ywsfovéNl';ASTéVEK
A PRESTUPNICH BODU V UZEMI

Z&kladnim kritériem pro umisténi zastdvky je vyskyt
vyznamnych zdrojU/cild dopravy, splnéni dochdazkové
vzddlenosti a identifikace prestupnich bodd v Uzemi:

IDENTIFIKACE
e vyznamnych zdroju/cill v Uzemi
e vyznamnych vefejnych prostranstvi
e vyznamnych pé&sich vazeb v Uzemi
e mist kfiZzeni linek VHD (pfestupnich bodU)

UMISTENI ZASTAVEK K MiSTOM DLE KROKU 1
a posouzeni pokryti feSeného Uzemi t€mito zastdvkami

UMISTENI DALSICH ZASTAVEK pro pokryti
zbyvajici Casti uzemi dle pravidel pro dochdzkové
vzddlenosti. »[DOCHAZKOVA VZDALENOST]

krok 3: plosné pokryti zbyvajicino Uzemi

01.001 A Postup pfi umistovdni zastdvek a prestupnich bodd
v Uzemi.



V piipadé, Ze dva (vice) vyznamné zdroje/cile dopravy
jsou ve vzdjemné blizkosti, je tfeba umisténi zastdvek
posuzovat dle vyznamnosti zdroju/cild a mezizastdvkové
vzddlenosti ndsledovné:

- pokud by mezizastdvkovd vzddlenost zastdvek
obsluhujici  tyto zdroje/cile dle pravidel pro né
stanovenych byla mensi neZ 200 m, ziizuje se jedna
zastdvka

- pokud je vzdjemnd vzddlenost zdroju/cild dopravy
vétsi, je ffeba posuzovat jejich vyznam dle sily
a charakteru poptavky (vyssi prioritu; zdroj/cil se siiné&jsi
a pravideln&j§i poptdvkou)

V piipadé Ozemi bez vyznamnych zdroju/cil dopravy
se zastdvky v Uzemi umisti rovhomérné pro optimdini
pokryti Uzemi dochdzkovou vzddlenosti a optimdini
mezizastdvkovou vzddlenost.

Umistént zastavek a prestupnich bodu v Gzemi 01.0

01.002 A Obsluha dvou blizkych vyznamnych zdrojd/cild do-
pravy jednou zastdavkou.

01.003 A Pfipady obsluhy dvou blizkych vyznamnych zdrojd/
cild dopravy dle vyznamu.

01.004 A Rovnomérné rozmisténi zastavky pfi absenci vy-
znamného zdroje/cile dopravy.



01.D Umistént zastavek a prestupnich bodu v Uzemi

SPECIFIKA OBSLUHY VYZINAMNYCH ZDROJU/
CILU DOPRAVY

Vyznamné zdroje/cile dopravy v Uzemi by mély
byt obslouzeny zastdvkou umisténou co nejblize
k nim, idediné v pfimé pé&si ndvaznosti. S rostoucim
vyznamem a velikosti zdroje/cile md& byt dodrzovdna
krat3i dochdzkovd vzddlenost.

To plati zejména u zdravotnickych a Skolskych zafizeni
Ci u mist hromadného vy7iti, kde se zastdvka umisti na
komunikaci s vedenim linky do mista v blizkosti hlavniho
vstupu do objektu, pfipadné k nejblizsi kfizovatce
s touto komunikaci tak, aby cestujici nemusel pfi
dochdzce prekondvat z&ddnou nebo jen minimum
ostatnich komunikaci.

[OPTIMANI UMISTENI ZASTAVKY
U VYZNAMNYCH ZDROJU/CiLU DOPRAVY]

zastavka pfimo u obsluhovaného objektu
- zdravotnickd zafizeni

- Skolskd zarfizeni

- zafizeni socidlnich sluzeb apod.

zastdvka pfimo u obsluhovaného objektu
nebo na dohled od obsluhovaného objektu
- budovy verejné sprdvy a soudni moci

- mista hromadného vy7ziti (sportovisté,
kulturni objekty, obchodni centra,
soustfedéné sluzby, supermarkety)

- mista hromadnych pracovnich pfilezitosti
(administrativni centra, promyslové zény,
vyrobni aredly)
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01.005 A Zastavka primo u obsluhovaného objektu. 01.007 A Zastdvka na dohled obsluhovaného objektu v bocni
ulici.

UhisTeiy ZAST Al

=

01.006 A Zastdvka na dohled obsluhovaného objektu. 01.008 A Umisténi zastavky, aby byla viditelnd od prvni kfizovat-
ky s komunikaci s provozem verejné dopravy.
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KAPITOLA 02
02.A PROSTOR ZASTAVKY
. co viechno vstupuje do feseni prostoru za-

stdvky

jak se fesdi pristup na zastdvku

jaky mad vliv typ komunikace na feseni zastd-

vek

jak se v oblasti zastavky zklidnuje doprava

co je to preference verejné dopravy a jak

s tim souvisi feSeni zastévek

e jakd cyklistickd opatfeni se provdadéji v prosto-
ru zastdavky

02.B STAVEBNI TYPY ZASTAVKOVYCH STANOVIST

e jaké stavebni typy zastdvkovych stanovist exi-
stuji

. kdy se které typy pouzivaiji

02.C NASTUPISTE, NASTUPNi HRANA

co je to ndstupisté a ndstupni hrana

kde Ize ndstupisté umistit

jak dlouhd a vysokd md byt ndstupni hrana
jak daleko ma byt nastupni hrana od vozidia
jak siroké md byt nastupisté

jak md vypadat ndstupisté z hlediska

voziCkdrl, nevidomych a slabozrakych

. kde Ize ponechat na ndstupisti prekdzky a jak
se umistuje z&bradli

e joké dopravni znaceni se na zastdvce umis-
fuje

02.D USPORADANI PROSTORU ZASTAVKY
VE VYZNAMNEM VEREJNEM PROSTRANSTVI

e jok md vypadat zastdvka na ndmésti nebo
v pé&si zoné

02.E USPORADANi PROSTORU ZASTAVKY
V BLIZKOSTI KRIZOVATKY

e jaok md vypadat zastdvka u kfizovatky a jak se
fesi pristup na ni

e jaokd specifika se fesi u zastdvek u nefizenych
kfizovatek a jakd u fizenych SSZ

02.F USPORADANI PROSTORU ZASTAVKY
V MEZIKRIZOVATKOVEM USEKU

e  jok md vypadat zastdvka umisténd mezi kfizo-
vatkami a jak se fesi pristup na ni

02.G ZASTAVKA V EXTRAVILANU
e jok md vypadat zastdvka umisténd mimo za-
stavéné Uzemi a jak se fesi pristup na ni
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PROSTOR ZASTAVKY

Projektovani zastavky tramvejl ¢ autobusy
musi vzdy pracovat s prostorem umisténi za-
stavky jako celkem. Jediné tak |ze zajistit kva-
litnf n&vrh a néslednou funkeni realizadi.

Usporédani prostoru tramvajovch a autobu-
sov(jch zastédvek nemuze vychazet z potreb
plynulosti a fizeni individudini dopravy. To je
zcela proti smyslu preference vefejné dopravy,

Tramvajovd ¢&i autobusovd zastdvka je zpravidla
vyraznym dopravnim i architektonickym prvkem
vstupujicim do ucelené podoby ulicniho prostoru
Civyznamného verejného prostranstvi, respektive mistni
komunikace.

Z hlediska spravného fungovdni, dobré image vefejné
dopravy i z hlediska nutného citlivého zasazeni do
ulicniho prostoru je tfeba vénovat pozornost nejen
volbé usporaddni a stavebnino feseni prostoru zastdavky,
ale i charakteru vyuziti navazujicino prostoru v Sirsich
urbanistickych vazbdch. » 01.D Umistéeni zastavek
a prestupnich bodd v Uzemi)

Pfi projektovani je tedy nutné fesit prostor zastavky jako
kompaktni celek, do kterého vstupuji éasto protichudné
urbanistické i dopravné-inZenyrské aspekty.
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02.A Prostor zastavky

ZASTAVKA A JEJi STANOVISTE

Tramvajové a autobusové zastdvky se typicky sklddaiji
ze dvou zastdvkovych stanovist - jedno stanovisté pro
kaZdy smér.

Zastévkovd stanovisté pro opacné sméry by méla byt
pfednostné zfizovdna v tésné vazbé, pficemz zakladni
a upfednostnovand vzdjemnd poloha zastdvkovych
stanovist pro opacné sméry je vstficné usporadani,
pfipadné usporfddani pred kiizovatkou ve sméru
jizdy i usporaddni cely stanovist k sobé s centrdlnim
prechodem. Tato feSeni odpovidaji vnimdni zastavky
cestujicimi (,Kde jsem vystoupil, odtud taky pojedu
zpét..."). Z hlediska pohybu nevidomych a slabozrakych
je zejména v piipadé tframvajovych ostrivkd vhodnéisi
uspordddni ve sméru pred kfizovatkou &i Cely k sobé s
cetrdlnich pfechodem, nebot odbourdvd potencidiné
nebezpecené prechdzeni nevidomého za vozidlem
verejné dopravy.

Uspordaddni zastdvkovych stanovist za kfizovatkou Ci
centrdinim pfechodem ve sméru jizdy je vhodné pouze
u kratkych zastavek. » 02.C Ndstupisté a ndstupni
hrana

Pouze v piipadé, Ze z objektivnich divodd nelze
zastdvkovd stanovisté umistit ve vzdjemné tésné vazbé,
je moziné je umistit ve vazbé volné, ale vidy musi
byt dodrzeno pravidlo vzdjemné viditelnosti téchto
zastdvkovych stanovist.

Kazdé zastdvkové stanovisté je oznaceno zastdvkovym
oznac&nikem a osazeno  dalsim  vybavenim
» 06 Vybaveni zastdvek a prestupnich bodd, klicovym
prvkem stanovisté je pak ndstupisté, ndstupni hrana. »
02.C Nda&stupisté a ndstupni hrana

[ T e CE Y ]

PROSTOR. ZASTAVKY

02.002 A Zastavka a jeji stanovisté

Lo
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02.A Prostor zastavky

PRISTUP NA ZASTAVKU

Pristup na zastdvku musi byt jednoduchy, prijemny
a bezpecny pro viechny skupiny uzivateld vefejné
dopravy, nesmi zdroven prekdzet tém, ktefi Uzemim
pouze prochdzeji. Takovy pfistup musi byt zajistén i pro
osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.
> Vyhldska &. 183/2006 Sb. »» CSN 73 6110

Parametry pfistupu na zastdvku a jeji ndvaznosti
na pési vazby v Uzemi jsou vstupnim kritériem
jiz pfi vlastnim umisfovdni zastavky v Uzemi. » 01.D
Umisténi zastavek a prestupnich bodU v Uzemi

Vzhledemktomu, ze vétsina chodcl bude vidy pouZivat
nejkratsi moznou cestu na zastavku (i prestoze nemusi
byt nejoezpecnéjsi &i dokonce ,legdini®), pfizndni
moznosti pristupu na zastdvkové stanovisté v jeho
obou ¢elech spolu s pfislusnymi (stavebnimi) Upravami
pro ochranu chodcU zajistuje co nejpfiméjsi pristup
na zastdvkové stanovisté, vyrazné zvysuje bezpeénost
chodcU i provozu na pozemnich komunikacich
a neprimo slouzi i jako opatfeni zklidnéni dopravy,
které je v okoli zastavky verejné dopravy vidy zddouci.
» Zklidnéni dopravy

Pfistup na zastdvku je mozné realizovat prostfednictvim
pfechodu pro chodce nebo mista pro prechdzeni,
pficemz alespon jeden pfistup musi mit podobu
pfechodu pro chodce s bezbariérovymi Upravami
a hmatovymi prvky pro nevidomé a slabozraké.
»» CSN 73 6110, obrézek 46 - 53
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02.004 A Pristup na zastdvku musi byt primy, bez ztracenych
spddU a vzddlenosti a vzdy v obou celech zastdvkovych sta-
novist.
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02.005A Nespravné umisténi prechodu pro chodce ve vztahu
k p&Sim vazbdm v Uzemi; nesmysiné uziti zabradli komplikujici
pristup na zastdavku.



[PRISTUP NA ZASTAVKU/ZASTAVKOVE STANO-
VISTE]

intuitivni, uzivatelsky prijemny a bezpecny
pfimy, bez ztracenych sp&dU

a vzddlenosti

bezbariérovy (bez prevyseni v podobé
schodu, bez Sikmych ploch v prudkém
sklonu, s rovhym povrchem)

prednostné Uroviovy

prirozend ndvaznost na pé&si proudy

v okoli

pristup musi byt zajistén z obou stran ulice
v obou ¢elech zastdvkového stanovisté

alespon jeden z pristupU musi mit vidy
prvky a Upravy zaijistujici bezbariérové
uzivani stavby »» Vyhldaska ¢.398/2009
Sb.

na SSZ: signdl pro chodce (signdlni
program SSZ) musi byt koordinovdan

s jizdou vozidla VHD; zelend faze pro
chodce musi prijit v dobé logické
poptdvky (tj. t&sné pred prijezdem/tésne
po pfijezdu spoje VHD)

02.006 A Nesmysiné nerealizovany pristup na zastdvku — celo

zastavky dokonce pfimo navazuje na boéni komunikaci [za-

stavka Cechova &tvrt, Prahal.

02.007 A Vhodné navdzdni pristupu v Cele zastavky na pési
vazbu v Uzemi [zastdvka Jindfisskd, Prahal.




02.008 A Pfistup na zastdvku v obou Celech zastavky zgjistény 02.010 A NesmysIné neprovedeni pristupu na zastavku. Ani za-
pfechody pro chodce [zastdvka Délnicky dim, Brno]. bradli,,dotazené" az k hrané zastdvkového stanovisté nezabrd-
ni prechdzeni [zastdvka Koh-i-noor, Prahal.

02.009 A Misto pro prechdzeni v Cele zastdvky podporené 02.011 A Chybéjici pfistup v Cele zastavky navazujici na bocni
prerusenim parkovaciho pdsu [zastdvka Korunovacéni, Praha]. komunikaci vede k Zivelnému prebindni komunikace [zastdvka
Brodského, Prahal].



Obecné je vhodné realizovat v jednom ¢Eele zastdavko-
vého stanovisté prechod pro chodce a v druhém éele
misto pro prechdazeni. Umisténi pfechodu pro chodce
v tomto pfipadé vyplyvd z typu vzdjemného uspofddd-
ni zastavek a ze struktury Uzemi v okoli zastdvky, respek-
tive z prevlddajicich pésich proudd.

Realizovat pfistup na zastdvku v obou celech
zastdvkovych stanovist pfechodem pro chodce je
mozné pouze u zastdvkovych stanovist s dlouhou
ndstupni hranou (deldi nez 50 m). Toto opatieni Ize
akceptovat pouze v oddvodnénych piipadech - pri
vysokém obratu cestujicich na zastdvce &i napriklad
pokud pfistup v jednom cele zastavky je souldsti
kfizovatky a v druhém Cele zastavky je pfimd vazba na
vyznamny zdroj/cil dopravy.

Prosto
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Zastdvkovd stanovisté s kratkou ndstupni hranou
—prechod pro chodce na strané s previddajicimi pésimi
proudy, v druhém cele sTonoviéT’ misto pro prechdzeni.
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Zastdvkovd stanovisté s dlouhou ndstupni hranou
— pfechod pro chodce v ¢ele zastdvky s previddajicimi
pésimi proudy, v druhém cele misto pro prechdzeni.

B—

Zastavkovda stanovisté s dlouhou ndstupni hranou
— prechody pro chodce v obou celech zastdvkovych
stanovist.

02.012 A Pfechody pro chodce a mista pro prechdzeni
v Celech zastavky.



02.A Prostor zastavky

Pokud je prechod pro chodce fizen SSZ (v rdmci
kfizovatky, ¢i samostatné), musi SSZ zajistit zelenou f&zi
chodcUm v dobé logické poptdvky (typicky tésné pred
pfijezdem vozidla k zastdvkovému stanovisti) a zdroven
pokud mozno eliminovat zdrzeni vozidla vefejné
dopravy pfi vyjezdu ze zastdvky. Konkrétni Feeni
pak musi vychdzet z konfigurace konkrétni zastdvky
(usporfdddni a stavebni feseni zastavky, fizeny prechod
pred/za zastdvkou ve sméru jizdy apod.)

AZ na vyjimecné pripady maji poZzadavky cestujicich

pfichdzejicich na zastdvku (a odchdzejici z ni) prednost
pred pozadavky automobilové dopravy.

02.013 A Spravnd funkce SSZ u prechodu pro chodce zajistujici
p&si vazbu na zastdvkové stanovisté. Zelend fdze pro chodce
padd v predstinu pred pijezdem vozidla a drzi po celou dobu
pobytu vozidla v zastdvce. [zast. Ndmésti Miru, Plzen].



Sdileny prostor

Sdileny prostor pfirozené zaijistuje moznost pfimého
a pohodiného pfistupu na zastdvku. Musi viak byt
zachovdny podminky pfistupu pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu a orientace.

Za Ucelem pohodiného pristupu na zastdvku je
mozné realizovat jako sdileny prostor i jen cdst ulice
v bezprostfednim okoli zastdvky (zajistujici i zddouci
zklidnéni dopravy).

02.014 A Tramvajova zastavka ve sdileném prostoru/pési zoné
[zastdvka Ceskd, Brno].

02.015 A Sdileny prostor a zastdvka tframvajové dopravy [Ka-
towice, Polsko].



TYP KOMUNIKACE

Ke konkrétnimu feseni prostoru zastdvky a zejména
pak vybéru optimdiniho stavebniho typu zastdvkového
stanovisté je treba pristupovat i v kontextu typu ulice,
respektive komunikace, z hlediska jejiho charakteru,
funkce v Uzemi a zatizeni motorovou dopravou.
»» Manudl tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy,
cast C.1

Uspordaddni prostoru zastdvky musi prirozen& navazovat

na S§itkové usporfdddni ulieniho prostoru, v némz
se zastdvka nachdzi.
V rdmci klidnych a zklidnénych ulic, respektive

U vyznamnych ulic se zklidnénym provozem, by mélo
byt navrhovdno takové uspordddni prostoru zastdvky,
které bude akcentovat pé&si vazby a které vyrazné
zklidriuje dopravu.

V ulicich zatiZenych motorovou dopravou je tieba volit
feseni citlivd, ale bez kompromisd na strané verejné
dopravy a jejich cestujicich. V rdmci prostoru zastéavky
je tfeba akcentovat bezpecnost chodcd prichdzejicich
na zastavku a prednost v jizdé vozidel vefejné dopravy
i za poufziti prvkd fizeni provozu (SSZ).

02.016 A Zastavka na zklidnéné komunikaci [zast. Burianovo
ndmeésti, Brno]

zatizené motorovou

02.017 A Zastadvka na komunikaci
dopravou [zast. Maly Bfevnov, Prahal]



ZKLIDNENi DOPRAVY V PROSTORU ZASTAVKY

Vzhledem ke koncentracilidi v prostoru zastdvky je vzdy
Z&douci, s ohledem na bezpecnost cestujicich i pésich
vazeb, provoz automobilové dopravy v této Edsti ulice
patficné zklidnit.

Nékteré stavebni typy zastdvkovych stanovist samy
o sobé funguji jako zklidAujici opatfeni — napriklad
zastdvka na jizdnim pruhu s fyzickym oddélenim
(zatka), zastdvkové mysy &i zastdvkové ostrivky se
zvysenou vozovkou. Tyto stavebni typy zastdvkovych
stanovist je vhodné s prihlédnutim ke kontextu typu
ulice/komunikace volit prednostné.

Jako prvek zklidnéni dopravy funguji i pfechody pro
chodce délené ochrannym ostrOvkem ¢&i zvysend
plocha jizdniho pruhu v misté zastdvky. » Pristup na
zastavku

Vhodnym opatfenim je, zejména v ndvaznosti na
vyznamnd vefejnd prostranstvi Ci Zivy parter, realizace
sdileného prostoru Ci p&sizény v prostoru zastavky nebo
VEtsi Edsti ulice, ve které se tramvajovd &i autobusovd
zastavka vyskytuje. Realizace pé&si zény je idedini
zejména pfi potfebé vylouceni tranzitni automobilové
dopravy z dané ulice.

Prostor

zastavky 02.A

02.018 A Zklidnéni dopravy ochrannym ostrivkem pro chodce
a fyzickym zizenim komunikace v prostoru zastavky [zastavka
Kostelec u Kfizkd, skolal.

02.019 A Zvysend vozovka na délku zastdvkového ostrivku
jako efektivni opatieni pro zklidnéni dopravy [zastdvka Mozol-
ky, Brno].



02.A Prostor zastavky

PREFERENCE VHD

Vetejnd doprava, jako jeden z trvale udrzitelnych druhd
dopravy, by méla byt upfednostiovdna prfed dopravou
individudini  opatfenimi stavebnimi, organizacnimi
i prostfednictvim fizeni dopravy. »» Zdsady dopravni
politiky HMP

Usporaddni prostoru zastavky musi této zdsadé odpo-
vidat. Pfi n&vrhu stavebniho FeSeni zastdvky musi byt
upfednostiovdny takové stavebni typy zastdvkovych
stanovist, které poskytuji pfirozenou (tzv. systémovou)
prednost v jizdé pfi vyjezdu ze zastdvky. Tuto podmin-
ku splAuji zastavky, u kterych zastavenim vozidla VHD
v zastédvce dochdzi k zastaveni provozu ostatnich vozi-
del (zastdvka v jizdnim pruhu, zatka, mys), a zastavky
na fyzicky oddélenych tramvajovych, autobusovych
Ci sdruzenych tramvajovych a autobusovych pdsech.

Pfi umisténi zastdvky v blizkosti kfizovatky » 02.F
Usporaddni zastdvky v prostoru kfizovatky musi byt
stavebni feseni zastdvkovych stanovist, jejich uspofdddni
a dopravni feSeni kfizovatky ve vzdjemném souladu
a umoznovat bezproblémovy pohyb spojl vefejné
dopravy, véetné umozinéni prioritnino prijezdu ze
strany fizeni dopravy (SSZ). Preference verfejné dopravy
na kfizovatkdch fizenych SSZ musi byt standardem.

02.020 A Systémovd prednost v jizdé vozidel verejné dopravy
pfi vyjezdu ze zastdvky [zastavka Burianovo ndm., Brno].

02.021 A Preference VHD pfi vyjezdu ze zastavky v zdlivu pomoci
svételné zdvory a predsazené signalizace [zastdvka U Skolky,
Plzef].



CYKLISTICKA OPATRENI

Zastdvky vefejné dopravy by nemély narusovat
kontinuitu  cyklistickych  opatfeni, nebot prdvé
cyklistickd doprava je, stejné jako chize a vefejnd
doprava, Setrnd k Zivotnimu prostfedi a logicky by tyto
druhy dopravy mezi sebou mély, pfedevsim v méstském
prostfedi, kooperovat.

Obecné plati, ze stavebni provedeni zastdvky by mélo
umoziovat zachovdni kontinuity prujezdu cyklistd
a neprevddét cyklisticky provoz napfiklad z prostoru
komunikace za ,zdda" zastdvky (1. do pfidruzeného
dopravnino prostoru) nebo naopak. Takovd feseni
mohou zpUsobovat nebezpedné situace pii klickovani
cyklistd kolem zastdvek a jejich zafazovani mezi
motorovd vozidla.

Pfi feseni tramvajovych zastdvek je optimalni stav,
kdy cyklista nemusi piejizdét koleje. Jednd se o
potencidlné rizikovy manévr, zejména za vihka a pro
méné zdatné cyklisty.

Popisy konkrétnich feseni cyklistickych opatfeni jsou
uvedeny u jednotlivych typU zastdvkovych stanovist.
» 02.B Stavebni typy zastdvkovych stanovist

02.022 A Vedeni cyklistG ve vyhrazeném jizdnim pruhu sdileném
s autobusy a vozidly taxisluzeb s viozenou zastdvkou v jizdnim
pruhu [zastdvka Sluzskd, Prahal.

02.023 A Vyznaceni pohybu cyklistd mezi framvajovymi kole-
jemi u zastavkového mysu [zastdvka Ruskd, Prahal
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STAVEBNI TYPY ZASTAVKOVYCH

STANOVIST

Tramvajové a autobusové zastédvky mohou byt tvofeny
rznymi stavebnimi typy zastdvkovych stanovist,
pricemz jednotliva stanovisté v ramci jedné zastavky
se mohou stavebnim typem lisit.

Volba stavebniho typu zastdvkového stanovisté zdvisi
na celkovém fesSeni prostoru zastdvky. » 02.A Prostor
zastavky

Zpohledu cestujicichizdopravné-inzenyrského hlediska
jsou nejvyhodné&jsi tyto stavebni typy zastdvkovych
stanovist:

Zasta'vkovj
mysS

ostrivek/
nastups

V urcitych pfipadech lze ziizovat i dalsi stavebni typy
zastdvkovych stanovist:

"videriska"
Yastavka

Ndstup do vozidla VHD z Urovné vozovky je zcela
nevhodny.

[OPTIMALNI TYPY ZASTAVEK]
(sefazeno od nejprioritnéjsich k méné
prioritnim fesenim)

tramvajové zastavky

zastévkovy mys

zastévkovy ostrovek/ndstupisté
zatka (,,zétkova zastdvka")
wvidenskd" zastavka

autobusové zastavky

zatka (,,zétkova zastdvka")

v jizdnim pruhu

zastévkovy mys

v zastdvkovém pruhu
vyjimeéné zastavkovy ostrivek

sdruiené zastavky tramvaji a autobusv

zatka (,,zétkova zastdvka")
zastévkovy mys
zastévkovy ostrovek/ndstupisté



Stavebni typy zastavkov(ch stanovist 02.

B

POUZITi JEDNOTLIVYCH TYPU ZASTAVKOVYCH STANOVIST VE VAZBE NA TYP KOMUNIKACE

Pouziti jednotlivych stavebnich typU zastdvkovych stanovist v uliéni siti intravildnu:

sdileny prostor / vyznamné
vefejné prostranstvi

klidné a zklidnéné ulice

vyznamné ulice
se zklidnénym provozem

ulice zatizené
motorovou dopravou

dle celkového feseni sdile-
ného prostoru/vyznamného
verejného prostranstvi

dle celkového feseni sdile-
ného prostoru/vyznamného
vefejného prostranstvi

TRAM

V jizdnim pruhu

mys

zatka

zastavkovy mys s pdsem
pro cyklisty

nezvyseny tramvajovy pds

pojizdény ostatni dopravou:

e mys

e zdtka

¢ zastdvkovy mys s pdsem
pro cyklisty

Vv jizdnim pruhu

mys

zatka

zastévkovy mys s pdsem pro
cyklisty

nezvyseny tramvajovy pds pojiz-

dény ostatni dopravou:

* mys

e zdtka

e zastdvkovy mys s pdsem pro
cyklisty

zvyseny (fyzicky oddéleny) tram-

vajovy pds:

e ostrovek

» ostrOvek se zvysenou vozovkou

e v jizdnim pruhu

e ve vyhrazeném jizdnim
pruhu

° mys

e v zastdavk. pruhu (v zdlivu)

zvyseny (fyzicky oddéleny)
framvajovy pds:
e ostrOvek

dle celkového feseni sdile-
ného prostoru/vyznamného
verejného prostranstvi

TRAM+BUS

nezvyseny tramvajovy pds

pojizdény ostatni dopravou:

e mys

e zdtka

¢ zastdvkovy mys s pdsem
pro cyklisty

nezvyseny tramvajovy pds pojiz-

dény ostatni dopravou:

* mys

e zd&tka

e zastdvkovy mys s pdsem pro
cyklisty

sdruzeny tramvajovy

a autobusovy pds:

e ostrovek

e ostrdvek se zvys. vozovkou

sdruzeny tramvajovy
a autobusovy pds:
e ostrivek

Pouiziti jednotlivych stavebnich typU zastdvkovych stanovist v pfipadé segregovanych tramvajovych trati

a komunikaci v extravildnu:

samostatnd/segregovana
tramvajova traf

silnice s nizkymi intenzitami

IAD

silnice zatizené vysokymi
intenzitami IAD (silnice I.

(silnice Il. a lll. ffid) a ll. fiid)
- eV jizdnim pruhu e v zastdvkovém pruhu
BUS e v zastdvkovém pruhu (v zdlivu)
(v zdlivu)
TRAM samostatné ndstupiste - -



02.B Stavebni tupy zastévkov(ch stanovist

ZASTAVKOVY MYS

Zastdvkovy mys se vyuZivd u tramvajovych, autobuso-
vych i sdruzenych zastavek.

V pfipadé autobusovych zastdvek se tento typ dle
normy oznacuje jako autobusovd zastdvka na jizdnim
pruhu s pouzitim mysu s objizdénim v jizdnim pruhu pro
protismé&r/bez moznosti objizdéni. »» CSN 73 6425-1
Mys je de facto rozsifenim chodniku k tramvajovému
télesu ¢i k jizdnimu pruhu - vyckdavaci prostor zastavky
je pfimo propojen s chodnikem, zastdvka je tedy
bezbariérové pristupnd v celé délce.

Zastavkovy mys pfirozené zklidiuje dopravu v prostoru
zastdvky a md potencidl vyrazné kultivovat verejné
prostranstvi v prostoru zastévky. Je vhodny zejména na
zklidnéné komunikace, pfipadné& ndmésti &i ndves.

Zastdvkovy mys se typicky pouzivéd v klidnych
azklidnénych ulicich, vyznamnych ulicich se zklidnénym
provozem, lze jej vyuzit i v ulicich zatizenych motorovou
dopravou.

Osovd  vzddlenost tramvajovych koleji v prostoru
zastdvky musi mit hodnotu 3,50 m (jizdni pruhy na
tframvajovém pdsu).

Cyklistickd integraéni opatfeni jsou v mist& mysu
prerusena. V pfipadé tramvajové zastdvky je vhodné
naznacit bezpedny prijezd cyklistd mezi kolejnicemi
pomoci piktogram( v&etné zajisténi dobrého povrchu.

V pfipadé&, kdy je prostorem zastdvky vedena vyznamnd
cyklistick&d trasa, je vhodné cyklistickd integracni
opatfeni neprerusovat. » Cykloviden
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02.024 A Zastdvkovy mys
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02.025 A Cykloopatieni v prostoru zastdvkového mysu.



[ZASTAVKOVY MYS]

klidné a zklidnéné ulice

vyznamné ulice se zklidnénym provozem

vlice zatizené motorovou dopravou (BUS)
e uziti zastdvkového mysu

3,50 m
e 0sova vzddlenost tramvajovych koleji

02.026 A Tramvajovd zastdvka se stanovistém v podobé za-
stavkového mysu [zast. Vrsovické ndmeésti, Praha]

02.027 A Autobusovd zastdvka s pouZzitim mysu, prerusujici par-
kovaci pruh a zajistujici zastaveni autobusu v jizdnim pruhu [zo-
stavka Technische Universitét, MUnchen, Némecko].



----------- 02.B Stavebni tupy zastévkov(ch stanovist

ZATKA

Z4tka (dle normy: zastavka na jizdnim pruhu s fyzickym S——
oddélenim (z&tka) »» CSN 73 6425-1) se typicky e —
vyuzivé u autobusovych zastdvek, nicméné je vhodnd i —
pro realizaci sdruzenych i Cisté tramvajovych zastdvek.

BUS | ™=
BUS

,Latkovd zastavka" je obdobou zastdvkového mysu
Ci zastdvky v jizdnim pruhu, kterd viak stavebnim
uspofaddnim prostoru zastavky znemoznuje ostatnim
vozidlUm objizdéni vozidla vefejné dopravy, coi ma
zasadni pozitivni dopad na bezpeénost pésich vazeb,
a tedy na bezpec&nost cestujicich prichdzejicich
na zastdvku Ci odchdzejicich ze zastdvky po vystupu 02.028 A Zd&tka
z vozidla. Stfedni délici pds v sobé integruje ochranné

ostrvky pro chodce.
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Z4tka se typicky pouzivd v klidnych a zklidnénych ulicich
a ve vyznamnych ulicich se zklidnénym provozem.
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Cyklistickd integracni opatfeni jsou v misté zastavky 2
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naznacit bezpecny prijezd jizdnich kol mezi kolejnicemi
pomoci piktogram( véetné zajisténi dobrého povrchu.
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02.029 A V prostoru zatky jsou cyklistickd integraéni opatfeni
prerusena.



[ZATKA]

klidné a zklidnéné ulice
vyznamné ulice se zklidnénym provozem
e uziti zatky

3,50m
¢ Sitka jizdniho pruhu v oblasti zastdvky

min 2,00 m
¢ Sitka stfedniho déliciho pdsu (v misté
pristupu na zastdvku)

02.030 A Autobusovd zastavka se vstiicnym usporaddni zastav-
kovych stanovist v podobé zdtky [zast. Kostelec u Kiizkd, Skolal].

02.031 A Tramvajovd zastdvka v podobé zdtky [zast. Klusdcko-
va, Brno].



02.B Stavebni tupy zastévkov(ch stanovist

ZASTAVKOVY OSTRUVEK/NASTUPISTE

Zastdvkovy ostrOvek (dle normy: tramvajovd zastdvka
s nastupnim ostrovkem B » CSN 73 6425-1), respektive
ndstupisté, je vhodny jako tframvajovd zastéavka Ci jako
sdruzend zastdvka tframvaji a autobusd. Ve specifickych
pfipadech mdze byt jako zastdvkovy ostrdvek feseno
i stanovisté autobusové zastdvky. Vyckdvaci prostor
zastdvky je umistén na samostatném ostrOvku typicky
mezi tramvajovym/autobusovym/sdruzenym pdsem
a vozovkou (jizdnimi pruhy).

Zastavkovy ostrivek se pouzivd v ulicich zatizenych
motorovou dopravou.

Zastadvkovy ostrOvek musi byt prostorové komfortni.
» 02.C Ndastupisté a ndstupni hrana V pfipadé
nedostatku mista je tfeba zvolit jiny stavebni typ
zastdvkového stanovisté i pres zatizeni ulice motorovou
dopravou » Zastavkovy mys

Vzhledem k tomu, Ze ostrOvek je na hrané prilehlé
k jizdnim pruhUm typicky vybaven zdbradlim, je tfeba
zastdvkové stanovisté umistit tak, aby netvofilo bariéru
Vv prostoru.

Ve vyjimecnych pripadech, kde je zastdvkovy ostrOvek
realizovdn na zklidnénych komunikacich, se ostrdvek
realizuje bez zdbradli, aby byl umoznén volny pohyb
lidi mezi chodnikem a ostrivkem v celé jeho délce. To
je optimdiné doplnéno zvysenou vozovkou, jako opat-
fenim pro zklidnéni dopravy a snazsi pohyb cestujicich
na ostrovek. » Zastdvkovy ostrivek se zvysenou vozov-
kou

Cyklistickd opatfenive vozovce by méla bytzachovdna.
V pfipadé dvoupruhové komunikace by prostor mezi
nastupnim ostrdvkem a chodnikem mél umoznit
alespon vzdjemné mijenijizdnich kol a osobnich vozidel
(3,75 m).

i)

02.032 A Zastdvkovy ostrivek
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02.033 A Zastdvkovy ostrivek s cykloopatifenimi



[ZASTAVKOVY OSTRUVEK]

vlice zatizené motorovou dopravu
o UZiti zastavkového ostrOvku

min. 3,00 m
e 0sova vzddlenost tramvajovych koleji
u tramvajové zastavky

min. 3,50 m
e 0sova vzddlenost tramvajovych koleji
U sdruzené zastavky tramvaji a autobusy
(pfi dodatecném zavedeni provozu
autobus® v framvajové zastdvce
postacuje 3,00 m)

min. 2,50 m
* stavebni sitka zastdvkového ostrivku
(dle potfebné sitky nastupisté viz Sitka
ndastupiste) »02.C Ndstupiste, nastupni
hrana

3.75m
* 3itka jizdniho pruhu podél ostrivku

v pfipadé jednoho jizdniho pruhu mezi
chodnikem a ostrivkem (prostor pro auto
+ jizdni kolo)
» > Metodickd prirucka vyznacovdani
pohybu cyklistd v hlavnim dopravnim
prostoru

02.034 A Vstficné uspordaddni stanovist sdruzené zastavky
tramvaji a autobust fesenych jako zastdvkové ostrOvky

[zast. ZwinglistraBe, Dresden, Némecko].

02.035 A Tramvajovd zastdvka typu ostrOvek v poloze pred
kfizovatkou [zast. Maly Bfevnov, Prahal.



ZASTAVKOVY OSTRUVEK SE ZVYSENOU
VOZIOVKOU

Zastavkovy ostrivek se zvySenou vozovkou je vhodny
jako stanovisté tramvajové &i sdruzené zastavky.

Zastavkovy ostrOvek se zvysenou vozovkou je vhodné
stavebni feseni u téch zastdvek, které jsou v soucasné
dobé tvoreny ostruvky nevyhovujici $ifky (stavebnisitka
ostrivku mensi nez 2,00 m) a v kterych mistni poméry
nedovoluji pfisluiné rozsifeni ostrovku é&i pfestavbu na
zastdvkovy mys.

V  pfipadé vyssiho zatizeni motorovou dopravou
¢ vyssiho obratu cestujicich Ize zastdvkové

stanovisté vybavit SSZ zajistujici tzv. Casovy ostrOvek.
» 02.A Prostor zastévky

Cyklistickd integracni opatfeni se v prostoru zastavky
typicky prerusuji. Zastdvkovy ostrOvek se zvysenou
vozovkou viak mUze mit i podobu s jizdnim pruhem pro
cyklisty mezi chodnikem a ostrvkem namisto bézného
jizdniho pruhu.
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02.036 A ZastGvkovy ostrdvek se zvysenou vozovkou.

02.037 A Zastavkovy
opatienimi.

ostrivek se zvysenou vozovkou s cyklo-



[ZASTAVKOVY OSTRUVEK
SE ZVYSENOU VOZOVKOU]

vyznamné ulice se zklidnénym provozem
o yZiti zastGvkového ostrivku se zvysenou
vozovkou

min. 3,00 m
e 0sova vzddlenost tramvajovych koleji
u tramvajové zastavky

Stavebni typy zastavkov(ch stanovist 02.8

02.038 A Stanovisté tramvajové zastdvky v podobé zastdvko-
vého ostrivku se zvysenou vozovkou [zast. Burianovo ndmésti,
Brno].

02.039 A Zastdvkovy ostrOvek se zvysenou vozovkou [zastdvka
Alaunplatz, Dresden, Némecko].




02.B Stavebni tupy zastévkov(ch stanovist

ZASTAVKOVE STANOVISTE V JIZDNiM PRUHU

Zastavkové stanovisté v jizdnim pruhu (dle normy:
autobusovd zastdvka na jizdnim pruhu s objizdénim
v jizdnim pruhu pro protismér/bez moznosti objizdéni
> CSN 73 6425-1) mUze byt soucdsti autobusové
zastavky.

U zastdvkového stanovisté v jizdnim pruhu je ndstupni
hrana podorysné souhlasnd s obrubou chodniku.
Vlastni vy&kdvaci prostor je situovdn pfimo na ném.

Zastavka v jizdnim pruhu je vyhodnd zejména v prostredi
intfravildnu, protoze v misté zastavky neni chodnik
tvofici ndstupisté zUzen vlivem zastdvkového zdlivu.
Z provozniho hlediska umoiznuje zastdvka v jizdnim
pruhu plynuly a pfesny ndjezd autobusU k ndstupni
hrané a odpadd manévrovdni do zdlivu nepfijemné
pro cestujici ve vozidle.

Cyklistickd integracni opatfeni jsou v misté zastavky
prerusena.
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02.040 A Zastdvkové stanovisté v jizdnim pruhu.
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02.041 A Zastavkové stanovisté v jizdnim pruhu s cykloopatfeni-
mi.



[ZASTAVKOVE STANOVISTE
V JIZDNIiM PRUHU]

klidné a zklidnéné komunikace
vyznamné ulice se zklidnénym provozem
vlice zatizené motorovou dopravou
e uziti zastdvkového stanovisté v jizdnim
pruhu

02.042 A Zastavkové stanovisté v jizdnim pruhu v piimé navaz-
nosti na vyznamny zdroj/cil dopravy (zdkladni skola) [zast. Ce-
chova skola, Prahal]

02.043 A Zastavkové stanovisté v jizdnim pruhu [zast. Sidlisté Ho-
molka, Praha]



02.B Stavebni typy zastavkov(ch stanovist

ZASTAVKOV,E STANOVISTE V ZASTAVKOVEM
PRUHU (V ZALIVU)

Zastavkovd stanovisté v zastdvkovém pruhu (zahrnuje
typy nazvané dle normy: zastdvka mimo jizdni pruh
B> CSN 73 6425-1) jsou soucdsti autobusovych
zastavek zejména v extravildnu. » 02.G Usporadani
zastavky v extravildnu V intravildnu by mély byt
pouzity jen ve zvldst odivodnénych pripadech
— typicky pfi umisténi zastdvkového stanovisté tésné
za vyjezdem z okruzni kfizovatky ¢&i kfizovatky velmi
zatizené motorovou dopravou.

Jako zastdavky v zastdvkovém pruhu mohou byt feseny
zastavky slouzici zaroven jako manipulacni stanoviste.

Pokud je zastdvka v zdlivu umisténa za kfizovatkou,
je velmi Casto vhodné, z ddvodu navdzdni bocnich
pésich vazeb, jiumistit co nejblize kfizovatce. V takovém
pfipade by stavebni provedeni kfizovatky mélo umoznit
pfimy vijezd autobusd do zastdavky. » 02.F Usporaddni
prostoru zastdvky v blizkosti kfizovatky

Cyklistickd integra¢ni opatfeni v prostoru zastavky
nejsou prerusena.
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02.044 A Zastavkové stanovisté v zastdvkovém pruhu (v zdlivu).
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02.045 A Zastdvkové stanovisté v zastdvkovém pruhu (v zdlivu)
s cykloopatfenimi.
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[ZASTAVKOVE STANOVISTE
V ZASTAVKOVEM PRUHU (V ZALIVU)]

vlice zatizené motorovou dopravou
e uziti zastdvkového stanovisté
v zastdvkovém pruhu (v zdlivu)

3,00 m (2,75 m)
e Sitka zastédvkového pruhu (zdlivu)

snd

| 25m 02.046 A ZastGvkové stanovisté v zdlivu slouzici zéroven jako
manipulacéni zastdvka [zastdvka Ri€¢any, ndmésti].

1Sm l/
=

02.047 A Parametry ndjezdovych a vyjezdovych klinG zastdv-
kového stanovisté v zastdvkovém pruhu (v zdlivu)

sng

02.047 A Zastavkovy zdliv za rozlehlou kfizovatkou. [zast. Tornaer
Strape, Dresden, Némecko]




02.B Stavebni tupy zastévkov(ch stanovist

VIDENSKY TYP ZASTAVKOVEHO STANOVISTE

Vidensky typ zastdvkového stanovisté (dle normy: fram-
vajovdazastavkasezvysenymjizdnimpdsem (spojizdénym
zastavkovym mysem) B CSN 73 6425-1) je pouzitelny
u framvajovych zastavek, pfipadné u sdruzenych zastda-
vek tramvaji a autobusU.

Jednd se o vhodné stavebni feSeni pouze tam,
kde osovd vzddlenost tramvajovych koleji nedovoluje
zfizeni zastdvkového mysu. | tak ji Ize vnimat spise
jako fteSeni docasné s cilem budouci prestavby

na zastavkovy mys.

Principem videnské zastdvky je ndstup cestujicich
do tramvaje z chodniku pfes vozovku zvySenou
na Uroven chodniku. Zvysend vozovka na strané
tframvajové trati tvofi viastni nastupni hranu.

Zvysend plocha vozovky musi byt svym povrchem
a charakterem jasné identifikovatelnd jako vozovka.
Optimadlni je povrch Ziviény, nikoliv dlazdény.

V  pfipadé vyssiho zatizeni motorovou dopravou
Ci vyssiho obratu cestujicich Ize zastdvkové stanovisté

vybavit SSZ zqjistujici tzv. Casovy ostrdvek. » 02.B
Staveni typy zastdvkovych stavnovist

] I

B

02.048 A Zastavkové stanovisté videnského typu

LLTIHD L

02.049 A Zastdvkoveé stanovisté videnského typu
s cykloopatfenimi.
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[VIDENSKY TYP ZASTAVKOVEHO STANOVISTE]

klidné a zklidnéné ulice
vyznamné ulice se zklidnénym provozem

e - uziti videnského typu zastdvkového
stanoviste

3,00 m (2,75 m)
* Sitka jizdniho pruhu

itk

02.050 A Princip videnské zastdvky — vozidla IAD zastavi
pred Cdsti jizdniho pruhu zvysenou na Uroven ndstupni hrany
[zastdvka Albertov, Prahal.

02.051 A Pristup k ndstupni hrané u viderského typu
zastdvkového stanovisté | kryty" svételnou zdvorou [zastdvka
Altpieschen, Dresden, Némecko].



02.B Stavebni tupy zastévkov(ch stanovist

CYKLOVIDEN

Zastavkové stanovisté typu ,,cykloviden" (zastavka se
zvySenym cyklistickym pdsem/s mysem pojizdénym
cyklisty) je pouziteiné u tramvajovych zastdvek,
pfipadné u sdruzenych zastdvek tramvaji a autobusU.

Prakticky se jednd o kombinaci zastGdvkovému mysu
zpohledu motorové dopravy a zastdvkového stanovisté
videnského typu z pohledu cyklistické dopravy.

Ndstup cestujicich se odehrdvd pres plochu
cyklistického pruhu zvySenou na Uroven ndstupni hrany.

Zvysend plocha vozovky musi byt svym povrchem
a charakterem jasné identifikovatelnd jako vozovka.
Optimdini je povrch Zivicny, nikoliv didzdény.

Cyklovidery je alternatfivou zastGvkového mysu ve
sméru jizdy do velkého stoupdni, kde vlivem pomalé
jizdy cyklistd do stoupdni neni vhodné vést cyklisty mezi
framvajovymi kolejemi), Ci v pfipadé vedeni vyznamné
cyklistické trasy (vysoké intenzity cyklodopravy).

02.052 A Zastdvkové stanovisté typu cykloviden.



[CYKLOVIDEN]

klidné a zklidnéné ulice
vyznamné ulice se zklidnénym provozem
ulice zatizené motorovou dopravou (BUS)
e uziti zastdvkového stanovisté typu
cykloviden

3,50 m
e osova vzddlenost tramvajovych koleji

min. 1,50 m + 0,25 m bezpeénostni odstup
e §ifka jizdniho pdsu pro cyklisty u nastupni
hrany

02.053 A Stanovisté framvajové zastdvky v podobé ,,cykloviden*
[Wien, Rakousko].

02.054 A Stanovisté tramvajové zastdvky v podobé ,,cykloviden*
ve sméru do stoupdni. [zast. Krymsk&, Prahal.



> Stavebn’ typy zastavkov(ch stanovist

ZASTAVKOVY MYS S PASEM PRO CYKLISTY

Zastdvkovy mys s pdsem pro cyklisty v pridruzeném
prostoru se typicky vyuzivd u tramvajovych zastavek,
ale je moZné jej vyuZit i u zastdvek autobusovych i
sdruzenych.

Tento typ zastdvkového stanovisté je ekvivalentem
zastGvkového ostrivku se zvySenou vozovkou -
zachovdvd tedy kontinuitu prostorovych cyklistickych
infegracnich opatfeni, zatimco pro ostatni motorovou
dopravu se chovd jako klasicky zastavkovy mys. Rozdil
oprofti cyklovidni » Cykloviden, kdy je pds pro cyklisty
veden podél ndstupni hrany, je v poloze pdsu pro
cyklisti v rdmci mysu.

Cyklisticky pds musi byt svym povrchem a charakterem
jasné definovatelny a odlisitelny od ostatnich povrch.
Optimdlni je povrch hladky (napf. ZzZivicny), nikoli
dlazdény. Provedeni cyklistického pdsu v rdmci mysu je
tfeba doplnit o nezbytné prvky pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu a orientace.

Tento typ zastdvkového stanovisté se typicky pouzivd
v klidnych a zklidnénych ulicich a ve vyznamnych
ulicich se zklidnénym provozem. Vyhodou je kontinuita
cyklistickych integracnich opatfeni a odstranéni
prejizdéni tramvajové kolejnice nutného u béiného
mysu.
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02.055 A Zastdvkovy mys s pdsem pro cyklisty.
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02.056 A Zastdvkovy mys s pdsem pro cyklisty.



[ZASTAVKOVY MYS S PASEM PRO CYKLISTY]

klidné a zklidnéné ulice

vyznamné ulice se zklidnénym provozem

e Uuziti zastdvkového mysu s pdsem pro
cyklisty

min. 1,50 m
e §jtka jizdniho pruhu v oblasti zastévky

min. 2,00 m
e §jtka stfedniho déliciho pdsu (v misté
pristupu na zastdvku)

02.057 A Autobusové zastdvkové stanovisté v provedeni
zastdvkového mysu s pdsem pro cyklisty [Kebenhavn, Ddnsko].

02.058 A Tramvajova zastdvka v podobé zastdvkového mysu
s pasem pro cyklisty v poloze pred kfizovatkou [vizualizace IPR
Praha, zast. Strossmayerovo ndmeésti, Prahal.



NASTUPISTE, NASTUPNI HRANA

Kvalitni stavebni provedeni ndstupisté a ndstupni hrany
je jednim ze zdkladnich faktord pohodiného cestovdni
vefejnou dopravou. Pfistup na ndstupisté a pohyb
po ném musi byt bezpecny a pohodiny, ndstup
cestujicich do vozidla a vystup z néj navic pokud mozno
i rychly. Zdkladni parametry a pravidla stavebniho
feSeni ndstupist jsou ukotveny v technickych normdch
a prdavnich predpisech.

> Vyhldska &. 398/2009 Sb., »» CSN 73 6110, »» CSN
73 6425-1,

UMISTENI NASTUPISTE

Ndstupisté  se  obecné umistuje v  pfimé.
V odUvodnénych pfipadech lze uvazovat o ndstupni
hrané ve smérovém oblouku ze predpokladu, ze
je uspokojivé vyresen rozhled fidiCe pfi vyjezdu
ze zastavky (hlavné je-li ndstupisté na  vnitini
strané oblouku), dohled Fidice nad dvefmi vozidla
napr. zrcadlem, kamerami na/ve vozidle (je-li
ndstupisté na vnéjsi strané oblouku) a mezi vozidlem
a ndstupni hranou nevznikne nebezpeénd vodorovna
mezera. » Vodorovnd mezera mezi ndstupni hranou
a prahem dverfi vozidla. V kazdém pfipadé takové
feseni nastupisté musi umoznovat pouiziti plosiny pro
cestujici na voziku.

[UMISTENi NASTUPISTE]

v pfimé
e zd&kladni geometrické provedeni
ndstupni hrany

ve smérovém oblouku
* musi byt splnéno:

- rozhled fidi¢e pfi vyjezdu ze zastdvky,

- dohledfidice nad dvermi soupravy
pfi umisténi zastavky na vnéjsi strané
smérového oblouku,

- moznost vyklopeni plosiny pro cestujici
na voziku.



02.059 A Mozné situovani zastdvky kolejové dopravy na vnitni

strané

smérového oblouku

[zastdvka Vodickova, Prahal.

02.060 A Umisténi sdruzené zastdvky tramvaji a autobust na
vnitfni strané oblouku [zastdvka Technické muzeum, Brno]

02.061 A Ndstupisté se na vnéjsi stranu obloukd takto malych
polomérd neumistuje - ndstup do nizkopodlazni Easti vozu je
obtizny, plosinu nelze vyklopit; prehled fidice o dvefich druhého
vozu umoznuje zrcadlo na sloupu vlevo mimo zdbér [obratisté
Bild Hora, Praha]




02.C Nastupiste, nastupni hrana

DELKA NASTUPNi HRANY

Délka ndstupni hrany je dUleZitym parametrem, ktery
urcuje efektivni délku zastdvkového stanovisté a vychdzi
z provoznich pozadavkd (nejdeldi zastavujici vozidlo)
a zdroven je limitovany prostorovymi poméry mista.

Obecné se délka ndstupni hrany rovnd délce
nejdelsiho zastavujiciho vozidla s pripo¢tenim 1 metru.
V zastdvkovych stanovistich s velkou frekvenci spojo
nebo takovych, ve kterych cestujici prestupuiji,
se ndstupni hrana zfizuje o délce vyhovujici zastaveni
dvou tramvajovych souprav ¢&i dvou (pfipadné
i vice) autobusU za sebou. 05 Prestupnibody Naopak,
jednd-li se o ndcestnou zastdvku, provede se zastdkové
stanovisté s délkou ndstupni hrany standardné na délku
jednoho zastavujiciho vozidla/soupravy.
Ndstupnihrany sdruzenychzastdvek tramvajia autobusl
se zpravidla realizuji alespont o délce odpovidajici
1 framvajové soupraveé a 1 kloubovému autobusu.

Zkrdcend nebo prerusend ndastupni hrana

Vyjimecné Ize ndstupni hranu prerusit nebo realizovat
v délce kratdi, nez je délka zastavujiciho vozidla.
PFislusnd vyska ndstupni hrany musi byt vidy zachovdna
v délce minimdlné 8 m (autobus) nebo 17 m (tramvaj)
od oznacniku tak, aby dvefe stanicujiciho vozidla
vybavend plosinou pro vozickdre i urcend pro ndstup
s koCdrkem byla vidy v mist&, kde je ndstupni hrana
v plné vysce.

Zkrdcenou ndstupni hranu Ize provést pouze v zastavek
kategorie E » 01.C Kategorizace zastdvek a prestupnich
bodU nebo pokud koliduje zastdvkové stanovisté
v uliénim prostoru s viezdy do pfilehlych budov.

[DELKA NASTUPNi HRANY]

19m/13m/9m
¢ délka ndstupni hrany pro autobus
vefejné dopravy

33m
e délka ndstupni hrany pro jednu
framvajovou soupravu

26m/33m/40m/55m /67 m
e daldi mozné délky nastupni hrany

2 autobusy standardni délky /

1 kloubovy a 1 standardni autobus /
2 kloubové autobusy /

1 framvajovd souprava

a 1 kloubovy autobus /
2 tframvajové soupravy

min. 8 m (autobus) / 17 m (tramvaj)
od oznaéniku
o zkrdcend délka ndstupni hrany pouze:
- U zastdvek kategorie E nebo

- pfi nutnosti zfizovani viezdd do budov

pres ndstupni hranu



Tramvajova
sourava. Kloubovy autobus

E)’candard.n{ M idibu®
autobus

02.063 A Prerusend ndstupni hrana v zadni ¢dasti tramvajového
mysu [zastdvka Dresden Mitte, Dresden, Némecko].

02.064 A Zastdvka v jizdnim pruhu s délkou ndstupni hrany
pro jeden autobus - typické feseni pro autobusové zastdvky
na méné zatizenych komunikacich [zastdvka Slivenec, Praha-
-Slivenec].

02.062 A Délky ndstupnich hran pro jednotlivd vozidla a jejich
kombinace.
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SIRKA NASTUPISTE

Sitka nastupisté se voli s ohledem na souéasny
i vyhledovy obrat cestujicich v zastdvce a jejich
bezpecny a pohodlny pohyb. Dostatecny prostor musi
umoznovat vyklopeni plosin zajistujicich bezbariérovy
pristup, vyjezd a otoceni invalidniho voziku nebo
vystup dvou osob s ko¢arkem z vozidla.

Urcujicim parametrem je pak tzv. volna sifka ndastupisté,
tedy minimdlini volny 3itkovy prostor, ktery musi byt
zachovdn v kazdém misté ndstupisté i v pfistupu na
ndstupisté. V plose vymezené délkou ndstupni hrany
a volnou 3itkou ndstupisté se nesmi nachdzet zadnd
prekdzka trvalého ani docasného charakteru (sloup,
kos, reklama atd.). Za prekdzky ve volné sifce ndstupisté
se sice nepovazuji oznacnik ¢&i dopravni znaceni
souvisejici se zastdvkovym stanovistém » Dopravni
znaceni, nicméné jejich umisténi by nemélo omezovat
plynuly pohyb lidi po ndstupisti.

Minimalni volnd sitka nastupisté je 2,20 m (ve stisnénych
podminkéch 1,70 m), vidy se ale doporucuje vétsi.
DostateCnou sitku ndstupisté je nutné posoudit zejména
u zastdvek s vyssim obratem cestujicich a u zastavek,
v nichz cestujici prestupuiji.

Nejcitlivéji je nutné z hlediska dostatecné Sirky
ndstupisté fesit zastdvkové ostrovky. » 02.B Stavebni
typy zastavkovych stanovist Cestujici se na nich nesmi
citit vlivem provozu na komunikaci nebezpecné
a nepohodiné a rozhodné nesmi byt za béZnych
okolnosti nuceni vlivem jeho nedostate&né sitky chodit

po vozovce nebo tramvajovém pdsu.

[SiR

KA NASTUPISTE]

min. 2,20 m (ve stisnénych pomérech 1,70 m)

volnd §itka ndstupisté

takovd, aby:

odpovidala obratu cestujicich

(i vyhledovému)

umozniovala pouziti vyklopnych plosin
vozidel

umoznovala oto&eni invalidniho voziku
se cestujici na ném citili bezpecné

a netisnili se

cestujici nebyli nuceni chodit po vozovce
nebo tramvajovém pdsu



.
|4 min. ?,2 m (_‘lr;) I/
A A
____._._IZ
02.066 A Dostatecnd volnd sitka ndstupisté vzhledem k obratu
® Q q cestujicich [zastdvka Lazarskd, Prahal.
i |

)

| >22m (%) ’_L

: [L 5 02.067 A Nedostatecnd sitka ndstupisté u framvajové zastavky

,"# nuti cestujici tisnit se na ndstupisti a vstupovat do vozovky
L Lh1m L nebo na tramvajové koleje. Situaci Ize alespon pocitové zlepsit
o 7 zvyseni vozovky po délce ostrdvku, optimdini je nahrazeni

02.065 A Sirka nastupists. ostrOvku zastdvkovym mysem. [zastdvka Staroméstskd, Prahal.
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VYSKA NASTUPNi HRANY

Vyska ndstupni hrany hraje vyznamnou roli z hlediska
komfortu a bezbariérovosti, ale rovnéz rychlosti ndstupu
a vystupu. Vyskovy rozdil prekondvany cestujicimi
pfi ndstupu a vystupu je snahou zcela eliminovat nebo
alespont minimalizovat. Ndstupni vyska u soucasnych
modernich nizkopodlaznich vozidel se pohybuje
okolo 320 aZ 350 mm nad vozovkou, resp. spojnici
temen kolejnic, nékteré tramvaje jsou konstruovdny

i na nastupni vysku okolo 200 mm (v CR se nepouzivaji).

Standardni hodnotou vysky ndstupni hrany zastdvek
autobusU vychdzejici z platnych norem a prdvnich
ustanoveni je 200 mm nad vozovkou. V uliénim
prostoru se na tuto hodnotu navrhuji i nastupni hrany
tramvajovych zastavek. Takové zastdvkové stanovisté
je povaZovano za bezbariérové (s pouzitim ndjezdové
rampy do vozidla). Ndstupni hranu s nizsi vyskou
do 160 mm nad vozovkou Ize provést pouze pfi zméné

stavaijici stavby a predstavuje ¢dsteéné bezbariérové
feseni.

Technické mozZnosti - tramvajové zastavky

Na segregovanych tramvajovych tratich (tramvajové
téleso neni soucdsti pozemni komunikace) Ize
realizovat ndstupni hranu ve vysce odpovidajici vysce
prahu dvefi nizkopodlaznich tramvaiji, tj. az 340 mm
nad spojnici temen kolejnic (1K), nebot na téchto
zastdvkdch cestujici vstupuji na ndstupisté podobné

jako na Zeleznici a nepohybuiji se v kolejisti.

V Praze bude moiné této hodnoty dosdhnout teprve
po vyfazeni tramvaji typu T6A5 s vyklopnymi dvefmi.
Do té doby je maximdlni hodnota vysky nastupni hrany

240 mm nad TK.

[VYSKA NASTUPNi HRANY]

200 mm
e autobusové, tramvajové a sdruzené
zastavky v prostoru pozemnich
komunikaci

340 mm (240 mm*¥*)
e tframvajové zastdvky na segregovanych
tratich
* do vyfazeni tramvaiji typu T6A5

160 mm
¢ autobusové zastdvky v zastdvkovém
pruhu (zdlivu)

Technickd omezeni - autobusové zastavky

Hodnota vysky ndstupni hrany autobusovych zastévek

200 mm muze byt v praxi kolizni, a to ve dvou situacich:

- ma-li autobus dvere fesené jako vné vyklopné aje-li
autobus zatizen, mUze dojit ke kolizi dverfi autobusu
s ndstupni hranou,

- je-li stanovisté stavebné feseno jako zastdvkovy
pruh (zdliv), pak pfi viezdu do zastdvky a vyjezdu z ni

muZe dojit ke kolizi skiiné vozidla s ndstupni hranou

Ndstupnihrana stanovisté v zastdvkovém pruhu se proto
doporucuije fesit s vyskou 160-170 mm, coz je bezpednd,
Vv praxi ovéfend hodnota.
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02.069 A Ndstupisté na tramvajovém ostrOvku o vysce
200 mm, povrch ostrivku je ze zdmkové dlazby [zastdvka Maly

[ §020m

BUS, TRAMS BUS

Bfevnov, Prahal.

ﬂ ~"

bezbariérového zastdvkového obrubniku
0 normové vysce umoznuje zajet autobusu tésné k ndstupni

02.070 A Pouziti

02.068 A Vyska nastupni hrany.

hrané&, nastup cestujicich je pak bezpecny, pohodiny a rychly.
[zast. Hauptbahnhof, Dresden, Némecko].
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VODOROVNA MEZERA MEZI NASTUPNI
HRANOU A PRAHEM DVERi VOZIDLA

Rovnéz vodorovnd mezera mezi ndstupni hranou
a prahem dverfi je jednim z ddlezitych kvalitativnich
parametrd ndstupu do vozidla a vystupu znéj. Z hlediska
komfortu a bezbariérového pristupu je zddouci, aby
tato mezera byla co nejmensi.

U tramvajové dopravy je vodorovnd mezera mezi
ndstupni hranou a prahem dvefi vozidla ddna
jednoznac¢né polohou ndstupni hrany vO&i ose
tramvajové koleje a 3iftkou tframvajovych vozidel. Sitka
vodorovné mezery by se méla pohybovat v rozpéti
70-120 mm. Nizsi hodnoty mohou cinit problémy
v prfipadé uvdznuti dolni koncetiny mezi dvefmi
a ndstupistém, pddu osobniho predmétu do koleje
apod. Vyssi hodnoty naopak mohou zejména u déti
a starSich osob vzbuzovat dojem psychologické
prekdzky, kterd miZze zpUsobovat problémy pfi
nastupovdni.

V pfipadé autobusové dopravy je mozné vodorovnou
mezeru mezi vozidlem a ndstupni hranou eliminovat
zcela na minimum. To lze za predpokladu realizace
ndstupni hrany z obrubnikd, které svym tvarem umozniuji
tésné najeti vozidla k ndstupni hrané (bezbariérovy
zastdvkovy obrubnik, tzv. kasselsky »» CSN 73 6425-1)
a prislusné praxe ze strany fidicd, kterd by méla byt
vyzadovdna ze strany objednateld dopravy a byt
souCdsti hodnoceni kvality sluzby ve vefejné dopravé.

NENI CECH

>012m

02.071 A Vodorovnd mezera mezi ndstupni hranou a prahem
dvefi.

02.072 A Velkd mezera mUze zpUsobit nebezpedné slapnuti
cestujiciho vystupujicino z tramvaje [zastdvka Lihovar, Prahal.



BEZBARIfROVQST, PRVKY PRO NEVIDOME
A SLABOZRAKE

Bezbariérovost

Bezbariérovy pristup na ndstupisté zastdvky se realizuje
pomoci Sikmych ramp (typicky u tframvajovych
ostrivkd), sklon této rampy musi byt maximdiné 1:12
(8,33 %) a jeji sitka minimdiné 1,5 m. Bezbariérovost
ndstupu do vozidel avystupuznichje zajisténa sprdvnou
kombinaci technickych parametrd ndstupisté a vozidla
verejné dopravy. B Vyska ndastupni hrany »» Vyhldska
€. 398/2009 Sb.

Prvky pro nevidomé a slabozraké

Ndstupisté a pfistupové Sikmé rampy musi byt
vybaveny prvky pro nevidomé a slabozraké
v souladu s technickymi normami a platnymi prdvnimi
ustanovenimi. »» Vyhldaska ¢. 398/2009 Sb., »» CSN 73
6110, »» CSN 73 6425-1 Nastupisté musi byt vybaveno
signdinim pdsem navazujicim na pfirozenou nebo
umélou vodici linii v rdmci ndstupisté.

Ndstupni hrana se zvyraziivje kontrastnim pdsem
(kontrastni barva didzdéni, technologie VDZ apod.)

SKLONY NASTUPISTE A POVRCHY

Podélny i pricny sklon ndstupisté musi odpovidat tech-
nickym normdm.

Povrch ndstupisté musi byt rovny, neklouzavy,
zpevnény a vizudiné sladény s vefejnym prostranstvim.
»» Manudl tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy.

Nastupisté, nastupni hrana 02.C

[PRVKY PRO NEVIDOME A SLABOZRAKE]

zastavkovy signdini pds
e 3itka 0,80 m
e kolmo k ndstupni hrané odsazeny
od oznacniku 0 0,80 m a od ndstupni
hrany 0 0,50 m

kontrastni pds
e §ifka 0,50 m
¢ vyznaceny podél celé ndstupni hrany
kontrastni barvou dlazby, pfipadné
technologii vodorovného znaceni
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02.073 A Prvky pro nevidomé na ndstupisti zastdvky verejné
dopravy.
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PREKAZKY VE VOLNE SIRCE NASTUPISTE

Pokud je zastdvka umistovéna dodatecné, je nutné
fesit stfet jejiho umisténi se stromofadim ¢&i dalsimi
stavajicimi prvky (napfiklad sloupy vefejného osvétleni)
na ndstupsti. Typicky se jednd o pfipad dodateéného
zfizovdni autobusovych zastdvek, kde jako ndstupisté
slouZi stavaijici chodnik.

V takovém pfipadé musi byt zastdvkové stanovisté
umisténo vzhledem k témto pevnym prekdzkdm tak,
aby vystup z vozidla nesméfoval do pevné prekdzky
- tedy aby cestujici pfi vystupu z vozidla nenarazil do
stromu nebo sloupu. Ve slozitych situacich musi byt toto
pravidlo spinéno vzidy alespon pro dvefe s vystupem

kocdarky, respektive pro dvefe s plosinou pro vozickdre.

ZABRADLIi NA NASTUPISTI

Z4abradli se na ndstupistich pouzivaji zejména na
tramvajovych ostrdvcich na komunikacich zatizenych
motorovou dopravou. Jejich Ukolem je ochrana chodcd
a cestujicich vyckdavajicich na ndstupisti Ci zajisténi
funkce vodici linie pro nevidomé.

Pouziti zabradli nesmi predstavovat zastupné feseni za
Spatné provedenou organizaci pohybu lidi v prostoru
zastavky. Cestujici by mél jednoznaéné vnimat, Ze jej
z&bradli chrani - typicky pfed provozem na prilehlé
komunikaci, nikoliv Ze ho nuti do nesmysinych pohyb.
Z&bradli by nemélo svym umisténim ani konstruk&nim
a barevnym provedenim hyzdit okoli.

»» Manudl tvorby vefejnych prostranstvi [D.5.7.1]
» 06.B Prvky vybaveni zastdvek a prestupnich bodd

02.074 A Stromoradi v ndastupni hrané [zastdvka Zelend liska,
Prahal.

02.075 A Zdbradli na tramvajovém ostrivku chréni cestujici na
ndstupisti pred provozem na prilehlé komunikaci [Gent, Belgie].
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02.076 A Zdbradli s vyplni se pouzivd ¢asto na zastdvkovych 02.078 A Neprijatelné provedené ukonceni zastdvkového
ostrOvcich, vedle nichz se nachdzi rusnd komunikace a/nebo ostrOvku se zdbradlim privedenym az tésné k tramvajové koleji;
vice jizdnich pruhU, chréni cestujici pred necistotami a vyfuko- takové feSeni chodci vnimaji jako nesmysiné a bezpecnost
vymi plyny [zastdvka ZwinglistraBe, Dresden]. jejich pohybu se spiSe snizuje [zastdvka Koh-i-noor, Prahal].

02.077 A Zdbradli na zastdvkovém ostrdvku se ukoncuje vidy 02.079 A Zbytecné pouziti zdbradli na Sitkove komfortnim
tak, aby bylo mozné ndstupisté opustit bez nutnosti vstupovat ndstupisti sousedicim pouze s jednim jizdnim pruhem, navic
do framvajovych koleji; je oviem vhodnéjsi volit méné rusivou oddéleném zeleni, zdbradli nemusi byt vibec pouZito. Na
barvu zdbradli [zastdvka Korunovacni, Prahal. hrané ndstupisté mélo byt nahrazeno jinou vodici linii. Na hrané

jizdniho pdsu zdbradli neddva smysl. [zastdvka Lotysskd, Prahal.
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DOPRAVNI ZNACENI

Zastdvkové stanovisté musi vzidy byt vyznaceno
pfislusnym dopravnim znacenim.
»» Vyhldska &. 294/2015 Sb.

Zastdvkové stanovisté musi byt vidy vyznaceno
svislou dopravni zna¢kou 1J 4a ,Oznaénik zastavky*
integrovanou do zastavkového oznacniku » 06.B Prvky
vybaveni, ktery je vidy umistén v misté zastaveni cela
vozidla vefejné dopravy (u zastdvek s delsi ndstupni

hranou v pofadi prvniho vozidla stojicino v zastdvce).
DOPLNKOVE DOPRAVNi ZNACENI

Dalsi zpUsoby oznaceni zastdvkového stanovisté
nejsou povinné, je vhodné je uvdzlivé uzit zejména
pro jednozna&né urceni parkovdni (ostatni fidici nesmi
zastavit a stat ve vzddlenosti kratsinez 30 m pfed a5 m
za ozna&nikem. »» Zdkon ¢. 361/2000 Sb.

Svislé dopravni znacky I 4c ,Zastdvka autobusu“
a IJ 4d ,Zastdvka tramvaje“ (v pfipadé sdruzeného
zastdvkového  stanovisté s vyobrazenim  viech
zastavujicich  prostiedkd) se umistuji na zacdtek
zastdvkového stanovisté v ndsledujicich pfipadech:

e v pfipadé zastdvkového stanovisté v zdlivu s delsi
ndstupnihranou, kdy je nutné zamezit parkovdniive
vzddlenosti vyssinez 30 m pred oznacnikem (pokud
toto neni oSetfeno jinak, napfiklad kombinaci
znacek B 28 a E 13, viz ddle),

e v pfipadé, kdy je moiné zastdvkové stanovisté
zkrétit pod 30 m (napf. zastdvkové stanovisté
typu mys v kombinaci s parkovdnim, midibusovd
zastavka),

e v pfipadé umisténi zastdvkového stanovisté v miste,
kde by je ostatni fidi¢i nemuseli ocekdavat.

Zejiména u tramvajovych ostrOvkd se misto dopravni
znacky 1J4c vyuzivésmérovacichdesekZ 4, pfikGzaného
sméru objizdéni C 4 nebo jejich kombinace.

Na komunikacich, na nichz je znackou B 28 ,Zakaz
zastaveni* zakdzdno zastaveni v souvislém Useku
zahrnujicim  zastdvkové stanovisté, se pred fimto
zastdvkovym stanovistém nemusi umisfovat znacka 1J
4c, postaci znacku B 28 doplnit znackou E 13 ,,MIMO
BUS MHD".

Vodorovn& dopravni znacka V 11a ,, Zastdvka autobusu
nebo trolejbusu” se umistuje zejména mimo prdbéziny
iizdni pruh, kdy je tfeba zdUraznit zastdvkové stanovisté
proti nez&ddoucimu parkovdni. Zménou délky V 11a Ize
ménit délku zdkazu zastaveni ostatnich vozidel v misté
zastdvkového stanovisté. Na vjezdovy a vyjezdovy klin
zdlivu se pouzivd v kombinacis V 12¢ &i V 12a.

Vodorovn& dopravniznacka V 11b , Zastdvka tramvaje*
se umistuje zejména na ostatnimi vozidly pojizdénou
plochu u zastdvkovych stanovist viderského typu.

Dopravni znacky by mély byt vidy umistény tak, aby
neprekdzely v pohybu chodcU a cestujicich.
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02.080 A Dopravni znacka J 4a ,Oznacnik zastavky*
integrovand do zastdvkového oznacéniku PID.

imm==l | | T i

IJ 4c IJ 4d |J 4c/d

02.081 A Dopravnizna&ky lJ4c,1J4d all4c/d.



USPORADANI PROSTORU ZASTAVKY ,
VE VYZNAMNEM VEREJNEM PROSTRANSTVI

Vyznamnd verejnd prostranstvi (ndmésti, ndvsi, parky,
pldcky, vyznamné ulice s Zivym parterem apod.)
»» Manudl tvorby vefejnych prostranstvi hl.m. Prahy,
cast B jsou primdarné urcend k pobytu, setkavdani
avolnému pésimu pohybu. Vzhledem k pfedpoklddané
vyssi koncentraci lidi i sluZzeb je zpravidla Zddouci je
adekvatnim zpUsobem obslouzit verejnou dopravou.
Vedeni linek a umisténi zastdvek by viak mélo vidy
vychdzet z celkového vyhodnoceni konkrétniho
prostiedi, celkové architektonické kompozice daného
prostoru a vyhodnoceni dopadu, které vedeni linky
a umisténi zastavky do prostoru pfinese. Zaroven by
mélo vzidy respektovat primdrni pobytovou funkci
vefejného prostranstvi. Proto je zejména u navrhovdani
dopravnich opatfeni v téchto verfejnych prostranstvich
nutnd pfitomnost architekta, ktery vyhodnoti ndvrh
jako celek v Sirsich vztazich a dopadech na primdrni
UCel daného prostranstvi.

Pro zachovdni kompaktnosti prostoru, jeho prichod-
nosti a pobytového uzivani je vhodné fesit prijezd
dopravnich prostiredkd pfes vyznamnd vefejnd pro-
stranstvi zpravidla formou prUjezdu pési zonou &i sdi-
leného prostoru. U pficného prijezdu vyznamného
vefejného prostranstvi je Casto vhodné umistit zastdvky
vefejné dopravy mimo prostor ndmésti. Povrch
a materidlové feseni projezdu by mélo vidy vychdzet
z celkového komplexniho ndvrhu daného verejného
prostranstvi, 1j. zpravidla pfibuznymi materidly navazu-
jicich povrcho.

Zastdvka na ndmésti je vyhodnd z hlediska moznosti
obsluhy daného prostoru i z hlediska orientace, zaroven
vsak casto vnasi do prostoru bariéru. Umisténi zastavky
pfimo na ndmeésti proto musi vzdy vychdzet z celkového
vyhodnoceni konkrétnino prostiedi a dopadu, které
zastdvka do prostoru pfinese, tj. rozvoj nebo Utlum
vyuziti parteru budov a potencidlnich predzahrddek
a pfipadné omezeni volného pohybu v prostoru.
Prvky zastdvky a potfebnd technickd zafizeni, spojend
s linkou, musi byt v souladu s prvky ur¢enymi pro dané
vyznamné vefejné prostranstvi.
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V KONTEXTU
VYZNAMNEHO
VEREINEHO

PROSTRANSTYI
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02.082 A Umisténi zosTovky v kontextu vyznamného verejného
prostranstvi.




Uspofadéani prostoru zastavky ve vznamném prostranstvi 02.0

02.083 A Umisténi tramvajové zastdvky v ndvaznosti na vy-
znamné verejné prostranstvi [zastavka Namésti Svobody, Brno].

02.084 A Stavebni provedeni tramvajové zastavky v souladu
s kontextem celého verejného prostranstvi. [zast. La Place de la
Bourse, Bordeaux, Francie]

02.085 A Tramvajové zastavkové stanovisté navazujici na
kvalitni vefejné prostranstvi [zastavka Albertov, Prahal.



USPORADANI PROSTORU ZASTAVKY
V BLIZKOSTI KRIZOVATKY

Optimalni umisténi zastavky je velmi casto,
vzhledem k bocnim pésim vazbam, v tésné
blizkosti kiizovatky. Ne néhodou vétéina za-
stavek nese jméno nejblizsi bocni ulice.

VZdy plati, Zze dopravni i stavebni fesent kfizo-
vatky, vcetné polohy zastavkov(ch stanovist,
musi byt vsledkem komplexniho névrhu celé-
ho prostoru zastavky. »02.A Prostor zastavky

V blizkosti kfiZovatky lze umistovat viechny stavebni
typy zastdvkovych stanovist ve sméru jizdy pred i za
krizovatkou. Zastdvkovd stanovisté Ize umistit vstficné
na jednom z ramen krizovatky, Cely k sobé v poloze
pred kfizovatkou ¢&i konci ndstupist k sob& ve sméru
jizdy za kfizovatkou (pouze u zastavkovych stanovist
s kratkou ndstupni hranou. » 02.C Ndstupisté a na-
stupni hrana) Dulezité je, aby stavebni i dopravni
feseni kiizovatky korespondovalo se stavebnim prove-
denim zastavkovych stanovist a jejich umisténim.

—————
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02.086 A Reseny prostor zastavky pii jejim umisténi v blizkosti
krizovatky.



Usporadéani prostoru zastévky v blizkosti kfizovatky 02.€

[USPORADANI PROSTORU
ZASTAVKY V BLIZKOSTI KRIZOVATKY]

pristup na zastavku
e pristup v jednom cele zastavkového
stanovisté musi byt vzdy navdzdn na pési
vazbu v rdmci kfizovatky

vstiicné usporddani zastdvkovych stanovist
* vSechny typy kfizovatek; zejména
U prostorové rozlehlych a dopravné
zatizenych kfizovatek, pfipadné
okruznich krizovatek

zastavkova stanovisté cely nastupist k sobé
e U prostorové méné rozlehlych kfizovatek

zastavkova stanovisté konci nastupist
k sobé
e U prostorové méné rozlehlych kfizovatek
pfi kratké ndstupni hrané

L

W i

02.087 A Priklad vstficného uspordaddni zastdvkovych stanovist
rdznych stavebnich typU, véetné predsazené signalizace pred
zastavkovym mysem v poloze pied kfizovatkou [zast. Silingrovo
ndmeésti, Brno].

02.088 A Priklad vstficného uspordaddni zastdvkovych stanovist
rdznych stavebnich typU, véetné predsazené signalizace pred
zastdvkovym mysem v poloze pied kiizovatkou [zast. Silingrovo
ndmeésti, Brno].



02.E Usporadéani prostoru zastavky v blizkosti kiizovatky

SPECIFIKA §E§ENi,P§FCHODﬁ PRO CHODCE,
KTERE JSOU SOUCASTI KRIZOVATKY

Pfistup na zastdvku musi byt navdazdn na pési vazbu
v rdmci kfizovatky (typicky pfechod pro chodce).
» 02.A Prostor zastavky To plati u viech stavebnich
typU zastdvkovych stanovist.

Pokud je pfechod pro chodce soucdsti nefizené
kfizovatky, plati obdobnd pravidla jako pro feseni
pfistupu na zastdvku prechodem pro chodce
v mezikfizovatkovém Useku. » 02.F Usporaddni prostoru
zastdvky v mezikfizovatkovém Useku

U fizenych prechodd pro chodce, které jsou soucdsti
kfizovatky fizené SSZ, typicky nastdvd problém
casové kolizniho pozadavku na pfistup na zastdvku
a fizeni dopravniho proudu. AZ na vyjimecné pfipady
vsak maji pozadavky cestujicich prichdzejicich
na zastdvku (a odchdzejicich z ni) prednost pred
pozadavky automobilové dopravy. Signdl pro chodce
zajistujici pristup na zastavkové stanovisté by mél byt v
casovém souladu s prijezdem vozidla vefejné dopravy
k nému. To zamezi nebezpeénému dobindni spoje
vefejné dopravy ,,na cervenou".

02.089 A Sprdvné navdzdni pristupu na zastdvkové stanovis-
t& na pési vazbu v radmci kfizovatky [zast. Botanickd zahrada,
Prahal.

02.090 A Neprovedené navdazdni pristupu v Cele zastdvkoveho
stanovisté na pési vazbu v rdmci kiizovatky [zast. Dlouhd fiida,
Prahal.






02.E Usporédéani prostoru zastavky v b

ZASTAVKA U KRIZOVATKY NERIZENE $SZ

U nefizenych kfizovatek by méla probihat hlavni

pozemni komunikace ve sméru jizdy vozidel vefejné
dopravy.

V kombinaci s kfizovatkou nefizenou SSZ jsou idedlIni
stavebni typy mys, zdtka, v jizdnim pruhu, pfipadné
cykloviden. Tyto stavebni typy Ize bez problém zfizovat
i v poloze za kfizovatkou ve sméru jizdy. Ostatni vozidla
nesmi vijet do kfizovatky, nedovoluje-li jim situace za

kfizovatkou pokracovat v jizdé. » Zdkon ¢. 361/2000 Sb.
§22

Pokud je prechod pro chodce v rdmci kfizovatky
vybaven ochrannym ostrvkem pro chodce, je vhodné
wprodlouzit* tento ochranny ostrOvek a realizovat
zastdvkovd stanovisté typu zatka.

Na ulicich zatiZzenych motorovou dopravou je pfi
zfizovani  zastdvkovych stanovist v zastdvkovém
pruhu (v zdlivu) nutné efektivné fesit vzdjemnou
provdzanost uspofdddni zdlivu a podoby prechodu pro
chodce - §itku zastédvkového pruhu lze totiz vyuzit pro
ochranny ostrOvek pro chodce. V tomto uspordddni
je navic zqjistén pfimy vjezd do zastdvky (v pfipadé
zastdvkového stanovisté ve sméru jizdy za kfizovatkou)
Ci pfimy vyjezd ze zastdvky (v pfipadé zastdvkového
stanovisté ve sméru jizdy pred kfizovatkou).

Pro ndjezd do autobusové zastdvky v jizdnim pruhu ve
sméru jizdy za kfizovatkou lze rovnéz efektivné vyuzit
vyluény smér v fadicim pruhu.

izkosti kiizovatky

I
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02.091 AP Varianty usporaddni
v blizkosti kfizovatky nefizené SSZ.

zastavkovych

stanovist



02.092 A Zastavkové stanovisté v jizdnim pruhu v poloze pred
kfizovatkou. [zast. Sidlisté Homolka, Praha]
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02.093 A Zastavkové mysy ve vstiicném uspordaddni v poloze
pred i za plosné nerozlehlou kfizovatkou nefizenou SSZ. Vozi-
dla cekaji za stanicujicim spojem vefejné dopravy, v souladu
s pravidly silni¢niho provozu nechdvaji prostor kfizovatky volny.
[zastdvka Nuselské schody, Prahal.




----------- 02.E Usporadéni prostoru zastavky v blizkosti kiizovatky

[PRIKLAD: Zastavka Kostelec v KfizkU, skold]

Autobusovd zastGvka umisténd v prostoru moderni
ndvsi v centru obce mezi dvéma kfizovatkami tvaru ,,T*
nefizenymi SSZ.

Zastdvkovd stanovisté stavebniho typu zdtka jsou
ve vstiicném uspofdddni, coz umoznuje prirozené

a efektivné zagijistit p&si vazby v obou celech zastdvky
v pfimé ndvaznosti na bocni ulice, plochy ndvsi
a na pristupovou cestu ke kostelu. Zastdvka vznikla jako
soucCdst celkové architektury mista.

zastavka BUS

vyznamné verejné prostranstvi

zastavkovd stanovisté v uspordddni zatka
vstficné uspordddni zastdvkovych stanovist

02.094 A Zastavka typu zdtka se vstficnym uspordddnim za-
stavkovych stanovist.

02.095 A Pfima navaznost prechodu pro chodce na pési vazby
v Uzemi.
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02.E Usporadani prostoru zastavky v blizkosti kiizovatky

[PRIKLAD: Zastdvka Antala Staskal]

Autobusovd zastdvka umisténd v blizkosti kfizovatky
tvaru T. Zastdvkovd stanovisté  jsou umisténa
v zastdvkovém pruhu v poloze za centrdlinim
pfechodem, ktery je v pfimé n&vaznosti na bocéni pé&si
vazbu.

e zastdvka BUS

¢ Ulice zatizend motorovou dopravou

e zastdvkovd stanovisté v zastGdvkovém  pruhu
(v zdlivu)

e yspordddni konci ndstupist k sobé& s centrdinim
prechodem

Zastdvce chybi stavebné provedend mista pro
prechdzeni na celech zastdvkovych stanovist
odvrdcenych od centrdinino pfechodu pro chodce.

V pfipadé nizsich intenzit by bylo vhodné&jsi stavebni
uspordddni v zastdvkovém pruhu &i mys.

02.096 A Zastavkova

stanovisté typu zdliv usporadddna
konci ndstupist k sobé s centrdinim prechodem.

02.097 A Neprovedené misto pro prechdzeni v Cele zastdvky.
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02.E Usporadéni prostoru zastavky v blizkosti kiizovatky

[PRIKLAD: Zastdvka Cechovo ndmésti]

Sdruzend zastdvka tramvaji a autobusd umisténd
v prostoru ndmésti mezi dvéma kfizovatkami tvaru T
nefizenymi SSZ. Pristup na zastdvku se vstficnymi
zastdvkovymi stanovisti typu mys je zqjistén v obou
Celech prechody pro chodce s prfimou ndvaznosti na
pési vazby v rdmci prilehlych kfizovatek. Hlavni pozemni
komunikace je na kfizovatkdch vyznacena ve sméru
jizdy (vétsiny) vozidel vefejné dopravy. Zastévky jsou
charakteristické prostorové komfortnimi ndstupisti.

e zastdvka TRAM + BUS

e vyznamnd ulice se zklidnénym provozem

e zastdvkovy mys

¢ vstficné uspordddni zastdvkovych stanovist

02.098 A Zastdvka se vstficné usporaddanymi zastdvkovymi
stanovisti typu mys s pristupem zgjisténym prechodem pro
chodce v cele zastdvky.

02.099 A Prostorové komfortni ndstupisté vhodné navazujici na
vyznamné verejné prostranstvi.
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02.E Usporédéani prostoru zastavky v b

ZASTAVKA U KRIZOVATKY RIiZENE $SZ

Kfizovatky fizené SSZ by mély vidy udélovat prioritu
vozidlim vefejné dopravy, nebof ve vozidle verejné
dopravy je ndsobné vice lidi nez v osobnich
automobilech.

Viechny stavebni typy zastdvkovych stanovist je mozné
umistovat v poloze ve sméru jizdy pred i za kfizovatkou.
Mnohdy je pfi feSeni zastdvky v blizkosti kfizovatky
vyhodné vyuziti kombinace riznych stavebnich typd
zastdvkovych stanovist. Vhodnost jejich pouZiti zdlezi
na pésich vazbdch v Uzemi, umisténi vyznamnych
zdroju/cild v blizkosti kfizovatky, na typu kfizovatky,
zpUsobu fizeni kiizovatky (preference vefejné dopravy)
a pfislusnych pésich vazeb. Stavebni i dopravni Feseni
kfizovatky a umisténi a stavebni provedeni jednotlivych
stanovist musi byt ve vzdjemném souladu.

U plosné rozlehlejsich kfizovatek s fadicimi pruhy lIze
zastdvkové stanovisté typicky fesit stavebnim typem
vytvdérejicim vyhrazenou jizdni drdhu pro vozidla
vefejné dopravy. Typicky se jednd o zastdvkovy
ostrOvek v pfipadé tramvajové dopravy &i zastdvku
ve vyhrazeném jizdnim pruhu v pfipadé autobusové
dopravy.

V poloze pfed i za kfizovatkou je viak moiné (pfi
pfislusné soucinnosti fizeni kfizovatky), a mnohdy
vhodné, realizovat i zastdvkovd stanovisté stavebniho
typu mys, zdtka Ci v jizdnim pruhu.

izkosti kiizovatky
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02.100 A Zastavkovd stanovisté u  kiizovatky fizené SSZ.



02.101 A Zastavkovy ostrivek v poloze pred kiizovatkou fizenou 02.103 A Zastavka v poloze u kfizovatky - zastdvkové
SSZ s fadicimi pruhy. Prostorové parametry ndstupisté by nemély stanovisté stavebnino typu zdtka nemusi byt problémem ani
ustupovat prostorovym parametrdm fadicich pruh0 [zastdvka v poloze za kiizovatkou [zastdvka Otakara Sevcika, Brol.
Zellescher Weg, Dresden, Némecko].

02.102 A Zastdvkové stanovisté ve vyhrazeném jizdnim pruhu 02.104 A Zastavkovy mys v poloze pred kiizovatkou fizenou SSZ
pred kfizovatkou fizenou SSZ, zde ve specifickém uspordddni bez fadicich pruh0 [zastdvka Ruskd, Prahal.

jako zastdvkovy ostrivek [zastdvka Goetheplatz, MUnchen, Né&-

mecko].



02.E Usporédéani prostoru zastavky v b

Autobusovou zastdvku v poloze pred kfizovatkou
s fadicimi pruhy fizenou SSZ Ize rovnéz realizovat formou
zastdvkového pruhu s viezdem BUS do kfizovatky na
specidlni fazi. »» CSN 73 6425, cldnek 6.1.1.2

Funkce zastdvkového pruhu mize byt fakticky sloucena
sfunkcifadiciho pruhu pro pravé odboceni—podminkou
je detekce bliziciho se autobusu a schopnost kfizovatky
vyklidit tento Fadici pruh pfed jeho pfijezdem. Pomoci
vyluéného sméru v fadicim pruhu mUze autobus
pokracovat i pfimo na specidini fazi.

Realizace vyjezdu autobusu ze zastdvkového pruhu
do Fadicich pruhd kfizovatky fizené SSZ je z hlediska
preference vefejné dopravy nevhodné.

V pfipadé umisténi zdlivu za kfizovatkou fizenou SSZ,
se vyuZije pro ndjezdovy klin zdlivu prostor kfizovatky
tak, aby vlastni zastdvka byla co nejblize kfizovatce.
»>» CSN 73 6425, Clanek 6.1.1.2

V pripadé kfizovatky fizené SSZ Ize pro pfimy ndjezd
autobus® do zdlivu vyuzit vyluény smér v fadicim pruhu
pred krizovatkou.

izkosti kiizovatky

02.105 A Uspordaddni zastdvkového pruhu v poloze pred
krizovatkou.

02.106 A Usporadani zastdvkového pruhu (zdlivu) v poloze za
kfizovatkou.



02.107 A Tramvajovd zastdvka (mys) v fadicich pruzich 02.109 A Prijezd autobusu do zastdvkového stanovisté v zdli-

pred kfizovatkou [zastdvka Mickten, Dresden, Némecko]. VU V poloze za kfizovatkou pomoci vyluéného sméru v fadicim
pruhu (,vpravo, pifimo jen BUS"). [zastGvka Fritz-Meinhardt Str.,
Dresden, Némecko].

02.108 A Zastavkové stanovisté v fadicim pruhu pred kfizovat- 02.110 A Vyjezd BUS ze zastdvkového stanovisté v zdlivu do fa-
kou fizenou SSZ. Autobus pokracuje prfimo, do kfizovatky vijiz- dicich pruhd. [zastdvka Slavia, Prahal.
di na specidini fazi SSZ [zastdvka Prohlis, Dresden, Némecko].




02.E Usporadani prostoru zastavky v blizkosti kiizovatky

[PRIKLAD: Zastavka Silingrovo ndmésti (Brno)]

Tramvajovd zastdvka je umisténd na jednom z ramen
kfizovatky fizené SSZ. Zastdvkovd stanovisté jsou
uspordddna vstficné.

Stanovisté ve smeéeru pred krizovatkou je typu mys
s predsazenou signalizaci regulujici vjezd vozidel
do prostoru zastdvky v koordinaci s fazemi viastni
kfizovatky a vyskytu vozidla verejné dopravy bliziciho
se do zastavky.

Zastdvkové stanovisté ve sméru za kfizovatkou je
realizovdno jako zastdvkovy ostrOvek se zvysenou
vOzOovkou.

e zastdvka TRAM + BUS

e vyznamnd ulice se zklidnénym provozem

e zastdvkovy mys/zastdvkovy ostrOvek

¢ vstficné uspordddni zastdvkovych stanovist

Na zastdvce chybi pfechody pro chodce &i misto pro
prechdzeni v druhém Cele zastdvky.

02.111 A Zastavkové stanovisté typu mys v umisténi pred kii-
Zovatkou vybavené predsazenou signalizaci signalizujici vjezd
vozidel individudini dopravy do prostoru zastdvky v koordinaci
s jizdou vozidla verejné dopravy a fazemi viastni kfizovatky.

02.112 A Zastdvkové stanovisté typu ostrOvek se svysenou vo-
zovkou v poloze za kiizovatkou. Na fotografii je rovnéz patrnd
nezddouci absence prfechodu pro chodce/mista pro prechd-
zeni v Cele zastdvky.
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02.E Usporadéni prostoru zastavky v blizkosti kiizovatky

[PRIKLAD: Zastdvka Koérnerplatz (Dresden,
Némecko)]

Autobusovd zastdvka je umisténd v prostoru mezi
dvéma kfizovatkami fizenymi SSZ. Pfistup na zastévku

jez

obou stran zastdvkovych stanovist zgjistén v rdmci

pésich vazeb pfrilehlych kfizovatek.

Zastdvkovd stanovisté jsou usporddand jako stanovisté
v zastdvkovém pruhu. Vyjezd autobusovych spojd je

zqjistén na specidini fazi SSZ fidici kfizovatky.

zastdvka BUS

ulice zatizend motorovou dopravou

v zastévkovém pruhu (v zdlivu)

vstficné uspordddni zastdvkovych stanovist

02.113 A Zastavkové stanovisté v zastdvkovém pruhu (v zd-
livu) v poloze pred kiizovatkou umozniujici vyjezd autobusl
ze zastavky na specidini fazi.

02.114 A Autobus stanicujici v zastdvkovém pruhu (zdlivu) pred
kfizovatkou fizenou SSZ.






USPORADANI PROSTORU ZASTAVKY
V MEZIKRIZOVATKOVEM USEKU

Umisténi zastavky v mezikiizovatkovém Use-
ku je vhodné zejména v piipadé pfitomnosti
v(jznamného zdroje/clle dopravy, zivého par-
teru ¢i ndvaznosti na vgznamnou pési vazbu
v Uzem.

Vzdjemné uspordddni zastdvkovych stanovist Ize Fesit
variantami vstficného uspordddni a uspordddni Cely
k sobé& s centrdinim prechodem. V pfipadé zastdvek
s kratkou ndstupni hranou, Ize realizovat vzdjemné
uspordddni  zastavkovych stanovist s centrdlinim
pfechodem ve sméru jizdy za nim. V odvrdcenych
Celech zastdvky se zfizuje misto pro prechdzeni.

» 02.A Prostor zastévky

-
-
i

(NN

(NRN

Useku

02.115 A Umisténi zastdvky v mezikiizovatkovém



[USPORADANI PROSTORU o
ZASTAVKY V MEZIKRIZOVATKOVEM USEKU]

pristup na zastavku
e v primé ndvaznosti na pési vazby v Uzemi
Ci vyznamny zdroj/cil v Uzemi

vstiicné usporddani zastdvkovych stanovist
zastavkova stanovisté cely nastupist k sobé
* bez omezeni

zastavkova stanovisté konci nastupist

k sobé
2 . o - 02.116 A Umisténi zastavkovych stanovist pred centrdinim pre-
L]
v ,ZOSTOVI,(OVyCh stanovist s kratkou chodem umisténym v pfimé pési vazbé na bocni pé&si vazby.
ndstupni hranou [zast. Slavia, Praha]

02.117 A Zastdvka v mezikfizovatkovém Useku s centrdinim pre-
chodem a zastdvkovymi stanovisti v jizdnim pruhu ve sméru jizdy
za prechodem. [zast. Na Safrdnce, Praha]



02.F Usporadéni prostoru zastavky v mezikfizovatkovém Useku

SPECIFIKA RESENI PI'EECI,-IODloJ PRO CHODCE
V MEZIKRIZOVATKOVEM USEKU

V pfipadé dvoupruhovych komunikaci se doporucuje
realizace nefizeného pfechodu pro chodce, optimdlné
déleného ochrannym ostrivkem pro chodce.
Pfechod Ffizeny SSZ neni v mezikfiZovatkovém Useku
vhodny. Podoba pfechodu bez SSZ l1épe odpovidd
pozadavkim chodcl a Casto zamezuje zbytecnému
zpomalovdni nebo zastavovdni vozidel na komunikaci
a predevsim nebezpe&nému prebindni ,,na cervenou*
pfi spéchdni na vozidlo vefejné dopravy jiz stanicujici
U zastdvkového stanovisté. Reseni s pouzitim SSZ je
mnohdy pro chodce nebezpelné&jsi.

U vicepruhovych komunikaci je jiz nutné fesit pfechod
pro chodce i v mezikiiZovatkovém Useku jako fizeny
SSZ (pfechod pres vice jizdnich pruhd stejného sméru).
V takovém piipadé fizeni prechodu musi probihat
v soucinnosti s jizdou vozidla verejné dopravy — musi
zajistit zelenov fazi chodcUm v dobé logické poptavky
(tedy té&sné& pred pfijezdem a v dobé stanic¢eni vozidla
v zastévce) a zdroven pokud mozno eliminovat zdrzeni
vozidel vefejné dopravy pfi vyjezdu ze zastdavky.

Vyjimku z pravidla pouZiti SSZ Ize uplatnit, pokud jeden
ze dvou jizdnich pruhU stejného sméru je zastdvkovy
pruh nebo vyhrazeny jizdni pruh. Pfechod pres dva
jizdni pruhy stejného sméru (zejména u jednosmérnych
komunikaci) Ize rovnéz realizovat jako nefizeny SSZ,
a to s délicim ostrdvkem pro chodce mezi témito
jizdnimi pruhy.

02.118 A Vhodné feseni prechodu pres dvoupruhovou komu-
nikaci — nefizeny prechod déleny ochrannym ostrdvkem pro
chodce [zast. Antala Staska, Prahal.

02.119 A Nevhodné feseni p&si vazby v Cele zastdvky prostred-
nictvim pfechodu pro chodce pres dvoupruhovou komunikaci
fizeného SSZ [zastavka Brodského, Prahal.






02.F Usporadéni prostoru zastavky v mezikfizovatkovém Useku

[PRIKLAD: Zastdvka Volhd]

Autobusovd zastdvka je umisténd v mezikfizovatkovém
Useku v ndvaznosti na pési vazby v modernistickém
mésté a zdroven v pfimé ndvaznosti na vyznamny
zdroj/cil dopravy — aredl univerzity.

Zastavkovda stanovisté, kterd maji dlouhou ndstupni
hranu, jsou umisténa v zastdvkovém pruhu ve vstficném
usporaddni. V obou celech zastdvkovych stanovist je
realizovdn prechod pro chodce.

e zastdvka BUS

¢ Ulice zatizend motorovou dopravou

e zastdvkovd stanovisté v zastGdvkovém  pruhu
(v zdlivu)

¢ vstficné uspordddni zastdvkovych stanovist

V prostoru zastdvky je prechod pro chodce naznacen
vodorovnym znacenim a betonovymi svodidly
ve stfednim délicim pdsu, ktery v sobé integruje i
ochranné ,,ostrOvky pro chodce*. Délici pds i ochranné
ostrOvky pro chodce by viak mély byt provedeny
stavebné vcetné prislusnych Sifek. V okoli zastdvky
je rovnéz patrnd nedostateénd pési infrastruktura -
provizorni pé&si trasy i nedokoncené pési trasy, které
nejsou v souladu s principem snadného pfistupu na
zastdvku.

Celkové se jednd o priklad vhodného umisténi
i usporaddni zastdvky, avsak nekvalitnino verfejného
prostranstvi v okoli zastavky.

02.120 A Celkovy pohled na zastdvku Volha véetné patrného
nevhodného provizorniho provedeni stredniho déliciho pdsu.

02.121 A Celkovy pohled na zastdvku Volha véetné patrného
nevhodného provizorniho provedeni stfedniho déliciho pdsu.
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ZASTAVKA V EXTRAVILANU

Zastavky na silnicich v extravildnu (tj. mimo zastavénou
oblast) se zfizuji zejména tehdy, je-li v dochdzkové
vzddlenosti k silnici sidlo, které neni ekonomické
obsluhovat vefejnou dopravou pfimo (zajizdét do
né&j). Zastavky verejné dopravy v extravildnu se mohou
nachdzet na silnicich viech tfid. Na ddlnicich se
zastdvky nové nezfizuji, podobu stdvaijicich je nutno
fesit individudiné podle mistnich podminek.

Na silnicich I. tfidy a vét§iné silnic Il. tfidy se zastdvkové
stanovisté v extravildnu zfizuje zdsadné v zdlivu.
» 02.B Staveni typy zastavkovych stanovist. Na silnicich
lll. ffidy a na silnicich Il. tfidy s malym provozem je
mozné realizovat zastdvku v jizdnim pruhu pfi splnéni
piislusnych rozhledU pro zastaveni. »» CSN 73 4101

| v téchto situacich je nutné dbdt na zgjisténi
bezpecného pristupu na zastdvku. P&si vazba k sidlu
by méla byt realizovina samostatnym chodnikem ci
pdsem pro pési vedoucim az k zastGvkovému stanovisti
na prilehlé strané silnice. Na opacnou stranu silnice
musi byt pristup zajistén stavebné provedenym mistem
pro prechdzeni. Je-li to mozné, napriklad na kfizovatce
sodbocovacim pruhem, vybavise misto pro prechdazeni
ochrannym ostrOvkem. V pripadé vhodné konfigurace
terénu se mUzZe pfistup zajistit mimoUroviiove.

Zastdvkovd  stanovisté  se  stavebné  provddéji
standardné. » 02.C Ndastupisté a ndstupni hrana

Dalsi pravidla (rozhledy, rozméry zastdvkovych pruh(

atp.) stanovuji technické normy.

02.122 A Umisténi zastavky v extravildnu.



[ZASTAVKA V EXTRAVILANU]

pristup na zastavku
e pésivazba k sidlu chodnikem nebo
pdsem pro pé&si
e mezi zastdvkovymi stanovisti pro opacné
sméry stavebné provedené misto pro
prechdzeni

zastavkovy pruh (zdliv)
o zastdvkovy pruh (zdliv)

v jizdnim pruhu
e nasilnicicih lll. tfidy nebo nezatizenych
silnicich II. tridy

Zastavka v extravilanu 02.G

02.123 A Autobusovd zastdvka v extravildnu v zastdvkovém
jizdnim pruhu na silnici lll. ffidy; pfistup na zastdvku je zqjistén
chodniky a pfechodem pro chodce, v misté je rychlost snizena
na 50 km/h [Jesenice, Zdiméfice, Canadian School].

02.124 A Autobusovd zastévka v extravildnu v jizdnim pruhu
na silnici II. tfidy provedend nevhodné bez zajisténi pristupu
na zastavku a ndstupiste [zastdvka Krmany, rozc. Trebsin, silnice
11/106].
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03.A TRAMVAJOVA OBRATISTE
. co jsou tramvajovd obratisté, jaké typy jsou
vhodné a jaké nevhodné

03.B AUTOBUSOVA OBRATISTE
. co jsou autobusova obratisté, jaké typy jsou
vhodné a jaké nevhodné
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TRAMVAJOVA OBRATISTE

Tramvajova obratisté jsou nutngmi dopravné
-provoznimi- plochami, ale vzdy v prostoru
ponékud .prekézeji. Jgjich feseni je proto
nutné volit citlivé a duomysiné v kontextu okol
tak, aby nevytvérely zbyte¢nou bariéru v
Uzem.

Tramvajovd  obratisté  jsou nutnymi  dopravné-
-provoznimi plochami vefejné dopravy, na kterych
dochdzi k obratu souprav/vozidel a pfipadné jejich
kratkodobému odstaveni mezi dopravnimi vykony.
V Praze jsou v sou¢asné dobé standardné provozovdany
jednosmérné tramvajové soupravy. Jejich obrat
na konecénych zastdvkdch musi tedy byt realizovdn
prostfednictvim tramvajovych obratist ve tvaru smycky,
kterd jsou plodné ndrocnd na prostor.

Zejména v urbanizovaném prostiedi je optimdini pro
obrat souprav citlivé vyuzit uliéni sit v okoli, respektive
smycku optimdlné zasadit do kontextu dané oblasti
tak, aby nevznikaly nezddouci zbytkové plochy.
Idedinim fesenim je blokova smyc¢ka, jejiz principem
je obrat framvaji objezdem bloku budov, c&imz
nevznikaji dodateéné prostorové ndroky na realizaci
obratisté v Uzemi. Vhodnou alternativou blokové
smycky je zasazeni smyCcky do vyznamného vefejného
prostranstvi (park, ndmésti...).

Vnitfniplochu smyc&ekIze vyuZit prorealizaci pfestupnino
bodu » 05 Prestupni body, pfipadné pro autobusové
obratisté Ci odstavy. V takovém pfipadé je mnohdy
vhodné tzv. ,prekfizit" sméry.



[TRAMVAJOVA OBRATISTE]

blokové obratisté
e prednostné v kompaktnim mésté

spoleénd vychozi zastavka
* U Vvsech typU tramvajovych smycek

pocet zakonéenych linek = pocet koleji
e U tramvajovych smycek

dimenzovani kapacity (odstavy/pocet
koleji ve smycce)
e organizdtor vefejné dopravy ve
spoluprdci se spravcem infrastruktury

Tramvajové obratisté 03.A

03.001 A Vhodnd redlizace tramvajového obratisté typu smyc-
ka v kompaktni zastavbé.

==Y

03.002 A Nevhodnd readlizace tramvajového obratisté
typu smycka v kompaktni zdstavbé.

X

125



03.A Tramvajové obratisté

Realizace hlavového Uvratového obratisté (v ndvaznosti
na existenci/pofizeni obousmérnych tramvajovych
souprav) nutné vylouc¢ena byt nemusi. Vyhodou
Uvratového obratisté je vyrazné mensi ndro&nost na
zdbor plochy oproti klasickym tramvajovym smy&kdm.
7 toho dUvodu pravé Uvrafové obratisté casto
predstavuje optimdlnifeseni.

Pocet koleji u framvajového obratisté by mél odpovidat
poctu linek v obratisti ukoncenych tak, aby kazdd linka
méela svoji obratovou kole;.

K framvajovému obratisti vétSinou ndlezi i vychozi
a koncové zastdvkové stanovisté. Vychozi zastdvkové
stanovisté pak musi byt spoleéné pro viechny linky
ukoncené v obratidti. To plati i v pfipadé, Ze se jednd
o pdsmové obratisté — vSechny spoje danym smérem
musi odjizdét ze shodného zastdvkového stanovisté.
V  pfipadé UOvrafového hlavového obratisté je
z hlediska cestujicich optimdlni uspofdddni s jazykovym
ndstupistém mezi (dvéma) obratovymi kolejemi.

Funkci koncového i vychoziho zastdvkového stanovisté
je mozné sloucit. Pro pfistup na tyto zastavky i pro jejich
parametry plati ustanoveni pro ndcestné zastavky.
» 02 Zastdvky tramvaji a autobusd

Soucdsti vybaveni obratisté musi byt i zdzemi pro
fidice (tekouci pitnd voda a WC). Toto zdzemi je
vhodné umistit do nékteré z prilehlych budov, ve
vyjimeé&nych pfipadech je mozné toto z&zemiumistit do
samostatného objektu, ktery bude navrzen v souladu
s charakterem a urbanistickou kompozici mista.

O

Jednosmérna smycka

E==l
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03.003 A Typy tramvajovych obratist.



03.004 A Pocet linek = pocet obratovych koleji [obratisté 03.006 A Spole¢nd ndstupni zastavka [obratisté  Sidlisté
Nddrazi Podbaba, Prahal. Barrandov, Prahal.

03.005 A Tramvajové obratisté citlive zasazené do kontextu ve- 03.007 A Rozdilné ndastupni/vychozi zastavky v rdmci smycky
fejného prostranstvi [obratisté Krizikovy sady, Plzen]. [obratisté Sidlisté Peffiny (pred rekonstrukci), Prahal.



AUTOBUSOVA OBRATISTE

Vlastni obrat autobusU neni zdaleka tak prosto-
rové néro¢ny jako obrat tramvaji — pro jejich
obrat je mozné vyuzit i okruzni kfizovatku.
U autobusovych obratist vsak muze byt pro-
storové nérocnéd zejména plocha odstavu.
Ta musi byt umisténa tak, aby neprekéazela
pésim vazbam a zéroven tak, aby byla doste-
te¢né kapacitni a aby negenerovala zbytecné
diouhé jizdy autobust bez cestujicich.

V kompakini zastavbé je moiné pro obrat autobusd
vhodné pouzit topologii ulicni sité, pfipadné v malych
obcich vyuZit prostoru verejného prostranstvi (ndves),
ale je nutné zvld&sté dbdt na umisténi odstavd. Pro obrat
autobusu Ize efektivné vyuzit i okruzni kfizovatku.

Odstavy nesmi pfi svém obsazeni vozidly tvorit
prekdzku v prichodu Uzemim a autobusy nesmi
svymi exhalacemi obtézovat obyvatele obytnych
budov, resp. jinych budov s delsim pobytem lidi (napf.
Skoly). Proto je vhodné situovat odstavy, s ohledem
na celkovou délku obratu, mimo bezprostfedni kontakt
s takovymi budovami.

V ostatnich typech Uzemi, kde plocha obratisté
nebude vytvdret hluchy prostor, je moiné vyuzit
samostatnd autobusovd obratisté. Jednd se prakticky
o nejjednodussi feseni, jelikoz samo obratisté zdroven
slouzi k odstavim autobus®. Obrat autobusd je mozné
takto realizovat i v souvislosti s framvajovou smyckou.
» 05 Prestupni bodly.

Pocet odstavnych stdni musi odpovidat predpoklada-
nému vyuZziti obratisté, pfic¢emz pfi dimenzovdani kapa-
city je nutné 0zka spoluprdce s organizatorem IDS.



[AUTOBUSOVA OBRATISTE]

blokové obratisté
e prednostné v kompaktnim mésté

samostatné obratisté
e prednostné mimo kompaktni zéstavbu

spoleénad vychozi zastavka (pro BUS
odjizdéjici stejnym smérem)
* U viech typU autobusovych obratist

dimenzovani kapacity (odstavy)
e organizdtor vefejné dopravy ve
spoluprdci se spravcem infrastruktury

Autobusovéa obratisté 03.8

03.008 A Kompaktni autobusové obratisté citlivé zasazené do
kontextu vefejného prostoru [obratisté Budé&jovickd, Prahal.

03.009 A Obrat vozidel prostfednictvim okruzni kfizovatky s ma-
nipulacni zastadvkou v prostoru komunikace [zastdvka Na Jele-
ndch, Prahal.
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03.R Autobusovéa obratiste

K autobusovému obratisti vétsinou ndlezi i vychozi
a koncové zastavky. Vychozi zastdvka pak musi byt
spole¢nd pro viechny linky ukoncené ve smycce.
To plati i v pfipadé, Ze se jednd o pdsmové obratisté
— vsechny spoje danym smérem musi odjizdét
ze shodného zastdvkového stanovisté. Pro pfristup
na tyto zastavky i pro jejich parametry plati ustanoveni
pro n&cestné zastavky.

» 02 Zastdvky tramvaji a autobusd

Funkci vystupniho a manipulacnino zastdvkového
stanovisté je mozné sloucit.

Je-li autobusové obratist€ soucdsti prestupniho
bodu, plati pro néj standardy pfestupnich bodd.
» 05 Prestupni body

Soucdsti kazdého autobusového obratisté by mélo byt
i zdzemi pro fidice (tekouci pitnd voda, WC). Z&dzemi pro
fidice by mélo byt prednostné umistovéino v nékteré
z prilehlych budov. Ve vyjimecnych pfipadech lze
z&dzemi umistit do samostatného objektu, ktery bude
navrzen v souladu s charakterem a urbanistickou
kompozici mista.

03.010 A Priklady uspordddni autobusovych obratist (blokové
obratiste, prostrednictvim okruzni  kfizovatky, samostatné
obratiste).
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KAPITOLA 04

04.A STANICE A ZASTAVKY LINEK ,S*

co jsou linky ,,S* ajakou roli hraji v PID

04.B KATEGORIZACE STANIC A ZASTAVEK LINEK,,S"

jaké kategorie stanic a zastavek linek ,S*
Standard zastdvek rozlisuje

04.C USPORADANI STANIC A ZASTAVEK LINEK ,,S“

jaké je zAkladni prostorové uspordddni verej-
né Cdsti stanice

jak by méla vypadat vazba stanice na okoli
jakd jsou zdkladni pravidla pro uspordaddni
prednddrazniho prostoru

jaké funkce z hlediska cestujicich plni ve sta-
nici vypravni budova

jakd zékladni pravidla je vhodné dodrzovat
pro feseni nastupist a pristupd na né

04.D INFORMACNI A ORIENTACNI SYSTEMY

jakd pravidla museji byt splnéna pro snad-

nou orientaci ve stanici a v jejim okoli
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STANICE A ZASTAVKY LINEK ,,S*

Zeleznicni linky ,S* predstavuji atraktivni, rychlou
a spolehlivou st kolejové dopravy. Tvorf nejen
pétefni sit regionélnich linek vefejné dopravy,
ale zajistyfl i rychla spojeni v rémci prazské
aglomerace.

Systém linek ,,S" tvofi pdterfni sit vefejné dopravy
v Praze a stfedoCeském regionu. Postraddd doposud
jasnou koncepci a uceleny systém feseni jejich stanic
azastavek, ato pfedevsim z hlediska potfeb cestujicich.
Soucasny stav vychdzi z klasického pojeti Zelezni¢nich
stanic, navrhovanych Casto podle dnesjiz pfekonanych
norem (zejmeno TNZ 734955 ,Vypravnibudovy a budovy
zastdvek CSD" z roku 1992). Zcela opomijena zUstavaji
hlediska umisténi v okolni zdstavbé, vazeb na okoli
a prestupnich vazeb ndvazné dopravy jak hromadné,
tak individudini.

Cilem kapitoly neni konkrétni feseni jednotlivych lokalit,
ale stanoveni principU, podle nichz je treba tyto stavby
navrhovat tak, aby splfovaly pozadavky na moderni
dopravni systém méstské a priméstské zeleznice.

Méstskd, pfiméstskd a regiondini  Zeleznice
oznacovand jako linky ,,S" je Zeleznicnim dopravnim
systémem,obsluhujicim Uzemi Prahy a Stfedoc&eského
kraje. Pfitom jak v Praze, tak zejména ve Stfedoceském
kraji tvori paterni sit linek vefejné dopravy. Do systému
jsou zahrnuty osobni viaky a vybrané spésné viaky
a rychliky obsluhujici z&jmové Uzemi.

Pro dopravni systém linek ,S* jsou kliCové zdkladni
kvalitativni aspekty PID - ¢asova integrace (jednotny
jizdnitad provazany s ostatnimi druhy verejné dopravy),
prostorovd integrace (vytvareni vhodnych prestupnich
uzIO v Uzemi) a tarifni integrace vefejné dopravy (jed-
notny tarif PID s pouZitim spolecnych jizdenek na viech-
ny druhy vefejné dopravy). » 01.A Moderni vefejnd
doprava

Z hlediska navrhovdni a realizace stanic a zastdvek
linek ,,S" je tfeba fesit 3 zakladni kvalitativni okruhy:

prostor) (informace) Gluiby

Cestujici v souvislosti s vyuZivdnim linek ,S$“ oéekava
a vyzaduje vysokou kvalitu pravé v téchto oblastech.



Stanice a zastévky, v nichz zastavuji pouze spoje li-
nek S jsou charakteristické taktovym nebo inter-
valovym provozem osobnich viak(. Z toho vyplyvaii
specifické ndroky na odbaveni cestujicich, cekdni
a délku jejich pobytu v misté. Pfedpokladem je prefe-
rence predplatnich jizdnich dokladd a automatizované
odbaveni prostiednictvim jizdenkovych automatd nebo
ndkupu jizdnich doklad¥ prostiednictvim elektronickych
aplikaci. Pro tyto stanice a zastdvky je typické krdtkodobé
Cekdni, vychdzejici z vysoké cetnosti spojU a s tim souvi-
sejici kratky celkovy Cas pobytu cestujicich v jejich pro-
storu. V téchto stanicich a zastévk&dch mohou ojedinéle
zastavovat také viaky mimo PID, ale tyto spoje netvori ve
stanici podstatnou ¢dst spojo.

Klicové je, Ze ZelezniCni stanice a zastavky typicky nemaji
pouze jednu funkci v Uzemi, kromé& primdrni dopravni
funkce (tarifni bod Zelezni¢ni dopravy, prestupni bod),
maji diky koncentraci cestujicich a existenci navazujicich
sluzeb (obchodni/kulturni centrum) sekunddrni funkci
shromazdovaci. V konec¢ném duisledku pak Zeleznicni
stanice Ci zastdvka vyrazné ozZivuje Uzemi a dochdzi
k méstotvornému efektu verejné dopravy.

Stanice a zastavky linek ,S* 04.A

celundarn - shroma idovact
{oocnoding & kulturnt Centrum

A\

e

primarn - ckfrm
(zaskavkd stanice, termingl )

04.001 A Zd&kladni a neopominutelné funkce tarifniho bodu
linek ,,$* v Uzemi.



KATEGORIZACE STANIC
A ZASTAVEK LINEK ,,S"

KATEGORIZACE ZELEZNICNICH STANIC
A ZASTAVEK

Tarifni body linek ,,S* jsou rozdéleny do velikostnich
kategorii podle kritéria celkového denniho obratu
cestujicich ndsledovné:

VELIKOST 1 - uzlovy bod mimoradné velikosti
s obratem > 10.000 cestujicich denné

VELIKOST 2 - vyznamny bod velké velikosti
5.000-10.000 cestujicich denné

VELIKOST 3 - vyznamny bod stiedni velikosti
s obratem 1.000-5.000 cestujicich denné

VELIKOST 4 - nevyznamny bod malé velikosti
s obratem 100-1.000 cestujicich denné

VELIKOST 5 - nevyznamny bod zanedbatelné velikosti
s obratem < 100 cestujicich denné

KATEGORIZACE ORGANIZATORA PID

Kategorizace prestupnich bod0 a zastdvek verejné
dopravy PID, kterd rovnéz plati i pro Zelezniéni
stanice a zastdvky, je soucdsti tohoto standardu.
» 01.C Kategorizace zastdvek a tarifnich bodd

VYBAVENI STANIC A ZASTAVEK LINEK ,$“

Tarifni body, v nichz kromé spoju linek ,S* pravidelné
zastavuje také podstatné mnozstvi ostatnich viakovych
spojU mimo PID, maji vétsi ndroky na rozsah vybaveni
pro cestujici ddlkové dopravy. V téchto stanicich
se predpoklddd delsi pobyt cestujicich vzhledem
k nutnosti odbaveni a ¢ekdni. U téchto bodU je zvyseny

ndrok na rozsifené plochy pro cestujici.

»» Standardy vybaveni stanic a zastdvek linek ,,S",
doporucené na zdkladé zkusenosti z obdobnych
zahrani¢nich dopravnich systémuU [zpracovdno podle
standard¥ DB a OBB].



charakter

predndadrazi

tarifni bod ,,S*
tarifni bod ,,S+V*

ndvaznd doprava

pouze vlaky linek S

intravildn
extravildn
pesi

bus

fram
metro
jin&

B+R

K+R

velikost velikost velikost velikost velikost

1 2 3 4 5
D GEND GEEED

budova

ndstupiste
pocet/délka/sitka/m

orientacni a info systém

novd
vybaveni

odbaveni
horizontalni

vertikalni

oboustranné
ostrovni
jozykové

rozsah zastieseni

fotem - sloup

prosvétleny ndzev stanice
hodiny

staticky infopanel
digitdiniinfopanel prehledny

digitdiniinfopanel odjezdovy

rozhlas
interkom INFO/SOS

mimordadny prestupni uzel
velky prestupni uzel

maly prestupni uzel

bod bez ndvazné dopravy

nevyuzitd

hala/vestibul

infocentrum
temperovand cekdrna
cekdrna na nastupisti

WC

Uschovna kol (bikesharing)
komercni prostory
technické zdzemi
automat

centrdini pfechod
podchod/nadchod
schodisté
rampa/sikmy chodnik

1/2-1/1
1/3-1/2
v délce standardniho viaku

ostatni vybaveni

lavicky
odpadkové kose
kolostavy
reklamni prvky



USPORADANI STANIC A ZASTAVEK
LINEK ,,S"

Prostorové uspordddni vefejné Edstistanice je sledovdno
v ose prioritniho pohybu cestujicino a je rozdéleno na
ndsledujici hlavni okruhy: $irsi okoli stanice — pfednddrazni
prostor — vypravni budova - horizontdini a vertikdini
pfistupové komunikace — ndstupiste.

prednadraing

{040, D, Taxs, P,
B, KaR)

04.003 A Prestupni vazba mezilinkami ,,$* a ndvaznou povrcho-
vou dopravou [zst. Dresden Mitte, Némecko].



04.004 ASamoobsluha umisténd piimo ve vypravni budové 04.006 A Turistické informacni cenfrum v rémci vypravni budo-
[zst. Romanshorn, Svycarsko]. vy [Zst. Romanshorn, Svycarsko].

04.005 A Kavdrna s pfimou vazbou na prednddrazni prostor 04.007 A Ostrovnindstupisté ve stanicilinek,,S"*smimourovriovym
i ndstupiste. pfistupem nadchodem [zst. Strancice].



04.C Usporadant stanic a zastévek linek ,S*

SIRSi OKOLI STANICE

V §irsim okoli (zdjmovém Uzemi) stanice je kladen diraz
na orientaci uzivatell dopravniho systému (cestujicich)
a vyznaceni pfistupovych tras ke stanici. Sirsi okoli stanice

ie vymezeno ndsledujicimi zpUsoby.
Sirsi okoli v dochdzkové vzddlenosti

Dochdzkovd vzddlenost je délka pési vazby mez
zdrojem ¢Ci cilem dopravy a stanici linek ,,S".
Hodnoty dochdzkové vzddlenosti stanovuje kapitola
» 01.D Umisténi zastavek a prestupnich bodu v Uzemi.

V tomto Uzemi se doporucuje vyznacit pfistupové trasy
pro pé&si ve sméru ke stanicilinek ,,S", pficemz hlavni trasy
v Uzemi musi byt vidy vyznaceny, a to obousmér-
né (ve sméru cil dochdzky - stanice, stanice — cil do-
chdzky). Pristupové body samoziejmé museji splfio-
vat bezpecny pohyb nevidomych a slabozrakych.
Hlavnimi frasami se rozumi spojnice stanice linek ,,S"
a vyznamnych cild dochdzky v Gzemi. Vyznamnymi cili
dochdzky se rozumi urbanistické centrum zdstavby,
administrativni, Skolskd, zdravotnickd zafizeni a stavby so-
cidlnich sluzeb, kulturni a obchodni zafizeni, turistické cile
apod. Vybér oznacovanych vyznamnych cill probéhne
ve spoluprdci s mistni samosprévou. Pro smér ke stanici
linek ,,S* je nutné vzdy pouZit v orienta&nim systému logo
»S". - Jednotny manudl informacni grafiky PID

V pfipadé, Ze v zdjmovém Uzemi existuje stavaijici
orientacni (navigacni) systém, je nutné jej vyuzit
a doplnit jej vhodnym prvkem s logem ,,S". Oznaceni
jako ,ndadrazi*, ,zastdvka" apod. je mozno pouzit pouze
jako doplnikovy udaj existujicino orientacniho systému.

Tam, kde orientaéni systém v Uzemi chybi, budou
trasy vyznaceny orientacnimi prvky ve vizudlu PID. »»
Jednotny manudl informaéni grafiky PID V mistech,
kde neni tento systém pouzit, budou cile vyznaceny
systémem v misté pouzZivaném nebo pomoci
informativnich dopravnich znacek IS 24 ,Kulturni nebo
turisticky cil, ,,Komundini cil* nebo IS 5 ,,Smérovd tabule
s jinym cilem". Orientaéni systém je vhodné vybavit
prvky navddéjici zrakové postizené.
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Sirsi okoli v dosahu ndvazné vefejné dopravy
a rozhodujicich smérU ndvazné IAD

V $irsim okoli budou vyznaceny sméry ke stanici linek
«S* od vyznamnych prestupnich uzld ndvazné verejné
dopravy. Tyto sméry budou vyznaceny na zastdvkdch
vefejné dopravy ve sméru stanice linek ,S" (napf.
doplikovou smérovou informaci na zastdvkovém
oznacniku).

Pro IAD budou vyznaceny sméry pfijezdu ke stanici linek
»S" v pfipadé, Ze tato umoznuje pfijezd IAD. Sméry budou
vyznaceny k parkovisti P+R u stanice linek ,,S", pfipadné
s dopliikovou informaci o sméru ke stdni K+R, pokud se
jednd o vyrazné rozdilné sméry.



. nastupiste
] ’ -' %ﬁﬁtﬁ:ﬁé&ﬂl
pﬁ&hpove hastupicté
9 P4R, BrR
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hlavnt komuni- stataycl bud
kaCni 093 - 2 precinadeini
-hapr. podchod __._ A . prostor
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T - totem
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| -infopenel v prednadra(
@ -infoporel na nastupisti

04.008 A Redeni prostoru okoli Zelezni&ni stanice.



04.C Usporadant stanic a zastévek linek ,S*

PREDNADRAZNi PROSTOR

Pfednadrazi prostor je vgznamngm vefejngm
prostranstvim. Proto musi byt vzdy navrhovan
jako komplexni architektonické dlo, vhodné
zasazené do okolniho prostredi a nikoli pouze
jako utilitérni dopravni stavba.

Dopravni uspofadani pfednadrazniho prostoru by
meélo by, pokud to mistni podminky umozndj,
fedeno jako prostor sdilen] pésimi, vozidy
vefejné dopravy i automobilové dopravy (sdileny
prostor).

Prednadrazni prostor v sobé koncentruje né-
vaznou dopravu. Zahrnuje piistupové trasy pro
p&si a dopravni plochy pro vefejnou i individualni
dopravu. Z&kladni funkciprednadrazniho prostoru
je plynulg, rychly a bezpecny pfistup cestujicich
k vlakum a prestup mezi jednotlivgmi doprav-
nimi prostfedky a systémy (vlak, tramvaj, auto-
bus, taxi, osobni automobil, jizdni kolo a pés.
Z&roven je prednadrazi lokalnim centrem, musi
tedy byt Zivou ¢éasti sidla, v némz se soustreduf
obchody a sluzby celoméstského viznamu ne-
slouzici jenom cestujicim.
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Pfedndadrazni prostor neni jen prostranstvi pfed vypravni
budovou, ale Uzemim navazujicim na kolejisté v misté
pfistupu na ndstupisté. Pfednddrazni prostor je proto
nutny i u stanic a zastdvek, které nemaji vypravni
budovu. V prednddraznim prostoru se nalézd zakon-
Ceni pristupovych komunikaci ze Sirsiho okoli (pésich
i automobilovych) a vyusténi pfistupové komunikace na
ndstupisté (podchod, nadchod, centrdini prechod). Ve
vétsiné pripady se v ném nachdzi vypravni (odbavovaci)
budova.

Pfednddrazni prostor je urbanizované Uzemi s vyznam-
nym podilem dopravy (soustfeduje se v ném veskerd
ndvaznd doprava). Presto prednddrazni prostor neni
a nemUzZe byt pouze dopravnim prostorem. DUlezitd je
jeho funkce jako verejného prostranstvi celoméstského
vyznamu, maijici vyznamnou Ulohu v hierarchii vefejnych
prostranstvi sidla. Je vyznamnym vstupnim Uzemim do
sidelni struktury mista a spolu s vypravni budovou, kterd
byvd jeho soucdsti, tvori ,,brdnu do mésta*.

V  prednddraznim prostoru se soustfeduji viechny
nebo nékteré z druhd dopravy: pési doprava (p&si
pristupové a spojovaci trasy, rozptylové plochy pro
cestujici), cyklistickd doprava (cyklotrasy, stanovisté
B+R, bikesharing), tranzitni a ndvaznd vefejnd doprava
(ous, tfram, metro), obsluznd automobilovd doprava
(stanovisté taxi, stani K+R, parkovisté P+R).

Soucdsti  prednddraznino  prostoru by mély byt
odpocinkové plochy, pojednané jako pobytovy prostor,
doplnéné o vzrostlé stromy, pripadné vodni prvky apod.
V prednddraznim prostoru se viak nedoporucuje situovat
plochy nizké zelené (travnaté plochy, kefové skupiny),
které prostor nevhodné déli a jsou potencidlnimi
negativnimi misty (hromadéni odpadkd, zkracovani
cesty pres tfravnaté plochy apod.).

Uspordddni prednddrazniho prostoru musi umoziovat
dobrou, pokud mozno intuitivni orientaci cestujicich
v prostoru. Zd&kladni pé&si trasy by mély byt pfimé,
bezbariérové, bez vynucenych ziracenych spddd



a zdvlekd. Reseni predndadrazniho prostoru  musi
umoznit samostatny a bezpecény pohyb nevidomych
a slabozrakych. Pfi jeho feseni je nutné vyuZit takové
hmatové prvky a opatfeni, které budou funkéni i za
zhorsenych  klimatickych  podminek. Prednddrazni
prostor musi u vystupu ze stanice (z vypravni budovy,
z pristupové cesty na ndstupisté) obsahovat dostatecné
velkou rozptylovou plochu pro cestujici. Pokud je
prednddrazni prostor také prestupnim uzlem ndvazné
vefejné dopravy, navazuje na rozptylovou plochu
pfistup na zastavky (ndstupisté) verejné dopravy. Pokud
je stanice vybavena parkovistém typu P+R, je vhodné
ho umistit do bezprostredni blizkosti rozptylové plochy,
ale nikoli pfimo do ni.

Dispozice musi zajistit co nejmensi prekondvanou vzdd-
lenost pésich mezi dopravnimi prostfedky, na niz by
mél byt cestujici chrdnén pred povétrnostnimi viivy.
Z hlediska cestujicich je nejvhodnéjsi uspordddni bez
nutnosti prekondvani vyskovych rozdild. Proto je prefe-
rovdno dopravni uspordddni prednddrazniho prostoru
jako prostoru sdileného pé&simi a vorzidly vefejné dopra-
vy, pfipadné i individudini automobilové dopravy. Tam,
kde mistni podminky neumozniuji vytvoreni dopravné
sdileného prostoru, je nutné minimalizovat Urovrovd
krizeni s dopravnimi cestami zatizenymi tranzitni dopra-
vou. Zdroven je vhodné minimalizovat kfizeni silnych pé-
Sich proud’ navzdjem. Viechny pé&si trasy musi byt bez-
bariérové nebo alespon s vyznacenou bezbariérovou
alternativou, nejen kvUli télesné postizenym, ale také
kvali lidem s détskymi koldrky, jizdnimi koly a té&zkymi
zavazadly. Frekventovand prednddrazi jsou feSena i ve
vice vyskovych Urovnich. V ramci prednddrazi je dilezité
nejen pUdorysné uspofdddni, ale také vyskové Clenéni
prostoru.

Do prednddrazniho prostoru je mozno umistit dalsi
doplnkové funkce, jako napf. obchodni, gastronomické,
shromazdovaci, administrativni apod. Primdrmé by
se mély tyto provozy umisfovat ve vypravni budové,
jen vyjimecné mimo. Vzidy je ale ffeba jejich umisténi
fedit v souladu se zdkladni urbanistickou a dopravni

Usporadéani stanic a zastavek linek ,S* 04.C

funkci pfednddraznino prostoru tak, aby je vyznamové
neprevysovaly. V celém prostoru je kladen diraz na
intuitivni orientaci, bez nutnosti instalace ndroéného
orientacniho systému. Ten md slouZit pouze pro navigaci
v Sirsim okoli stanice a pro doplikové informace,
zejména specifikaci ndvazné dopravy. Tedy napf. pro
rozdéleni jednotlivych odjezdovych stdni, nikoli k jejich
hleddni v Uzemi.

V usporaddni prednddrazniho prostoru je dulezité elimi-
novat zbytnou, pfedevsim tranzitni, dopravu. V prostoru
md byt umoZnén volny neomezovany pohyb pésich.
7 tohoto divodu je upfednostriovdno feseni prednd-
drazniho prostoru jako pé&sich zén, obytnych zén nebo
z6n ,,30% s vyuZitim zklidrivjicich prvkd a dopravnich
opatfeni. V pfipadé, Ze dopravni feSeni toto neumoz-
Auje, je tfeba pé&si trasy navrhovat co moznd nejkratsi
bez nutnosti prfekondvani ,ztracenych cest/zaviek(*
k pfechodim a zpét.



04.009 A Prednddrazni prostor sdileny pé&simi a ndvaznou verej- 04.011 A Prednddrazni prostor se zastdvkami ndvazné autobu-
nou dopravu [zst. Potsdam Hbf., Némecko]. sové dopravy a parkovistém P+R [zast. Kampen Zuid, Nizozemi].

04.010 A Pfednddrazniprostorjako kultivované navrzené verejné 04.012 A Logo systému pourzité v designu konstrukce zastreseni
prostranstvi [zast. Dronten, Nizozemi]. ndstupisté [zast. Salzburg — Sam, Rakousko].
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04.013 A Logo systému jako orientacni prvek a oznaceni stanice 04.015 A Absence prednddraznino prostoru a prehledného
[Zst. Salzburg — Gnigl, Rakousko]. uspordddni prostoru [zast. Praha-Horni Mécholupy].

04 .014 A Logo systému pouzité v designu konstrukce zastreSeni 04.016 A Nevhodny prfistup na nastupisté v kolizis automobilovou
ndstupisté [zast. Salzburg — Taxham Europark, Rakousko]. dopravou [zast. Praha-Horni Mécholupy].
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U stanic slouZicich zdroven jako prestupni uzly musi byt
prednddrazni prostor vybaven informacnim systémem,
ktery poskytuje komplexni informace o viech druzich
dopravy, které se v misté nachdzeji. Rozsah prvkd
a zpusob poskytovdni informaci vychdzi z navigac-
niho systému pouzivaného v daném mésté &i obci.
V mistech, kde nenitento systém pouzit, bude informacni
a orientacni systém zpracovdan podle standardd PID
a SIDC. » Jednotny manudl informaéni grafiky PID

PouZiti pouze statickych informaci nebo aktiv-
nich zobrazovacich prvkd musi odpovidat velikosti
a vyznamu prestupniho uzlu a rozsahu viech druh® do-
pravy v ném zastoupenych. Minimdinim pozadavkem
je viditelné umisténi informacniho panelu s komplexni-
mi informacemi. Ndstupisté linek ,,S" jsou vybavena ori-
enta¢nim a informaénim systémem véetné prvkd pro
zrakové postizené dle standard® SZDC.

V mistech s ndroCné&j§Sim prostorovym uspordddnim
a funk&nim vyuzitim Uzemi (napf. historické centrum
sidla, chrdnénd pfirodni Uzemi a Uzemi vyznamného
krajinného  rdzu, rozsdhld  polyfunkéni  centrq,
nové oblasti zdstavby s ucelenym urbanistickym
a architektonickym konceptem) je tfeba prednddrazni
prostor Fesit komplexné v souladu s nadfazenymi
pozadavky Uzemniho pldnovdni, ochrany a rozvoje
Uzemi. Tyto pozadavky musi byt jasné a v&as stanoveny
prislusnymi orgdny statni spravy a samosprdvy, které
se musi na ndvrhu prednddraznino prostoru aktivné
podilet

PROSTOR MHD, ¥-&
Fi ——— GRSLOIMA KOMUMIEACE

- prel PREDPROSTOR

4o [ e SR B

VESTIRUL

A - Y

KOMUNK AN PASAY

—_——
? CETROVIN NRSTL PISTE

1

il

VNE IS NASTUPISTE

/f% 0 o s

COBRIOALT BUEA

M ===

—— VXROSTLA TELER)

—

VN

T

PROSTOR MWD
PROATOR T, K R

R

DN
bo.oit"'
2000

ok

/  PROSTOR PeR, BeR

; MESTSKA THIDA
1 SL:_— - — paADRATR TR

04.017 A Funkcni schéma prednddraznino prostoru.




Hlavovy pfednadrazni prostor
[pUdorysné uspordddani]

Be KOLEJISTE

Usporadéani stanic a zastavek linek ,S* 04.C

PrUjezdny pfednddraini prostor s oddélenim tranzitni
dopravy [pUdorysné usporaddni]

B KOLEJISTE

yd \f 7~ yd \/— 7~
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- - | PrkonADRAIN
i R
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04.018 A Funkcni schéma hlavového prednddrazniho prostoru

Hlavovy prednddrazni prostor je typicky u velkych uzl(
s prevlddajici ndvaznou dopravou. Charakteristické
jsou pro néj veétsi rozptylové a komunikacni plochy,
jejichz uspofdddni je dUslednéji podfizeno dopravnimu
resent.

Vyhody:

Uspordddni umoznuje zcela vyloucit tranzitni dopravu
z prednddrazniho prostoru a zajistit kvalitni prestupni
vazby mezi jednotlivymi druhy dopravy. Vyhody
pfedevsim u zatizenych prestupnich uzlG s vyraznym
zastoupenimndvazné dopravy. U novostaveb umoziuje
kvalitni bezproblémové feseni v Uzemi.

Nevyhody:

VyZaduje rozsdhlé Uzemi s dlouhymi pfipojenimi na
okolni pozemni komunikace a pé&si trasy. Obtiznd
aplikace ve stavajici urbanistické strukture.

!

04.019 A Funkénischéma pridjezdného prednddraznino prosto-
ru s oddélenim tranzitni dopravy.

Vyhody:

Prostorové méné ndroc¢né feseni. Snadnd aplikace
ve stdvaijici urbanistické struktufe. U méné zatizenych
prfestupnich  uzld moznost minimalizace  délky
prestupnich vazeb.

Nevyhody:
Nutnd opatieni k eliminaci nebo zklidnéni prijezdné
tranzitni dopravy a zvyseni bezpe&nosti p&sich.
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PrUjezdny pfednddraini prostor bez oddéleni tranzitni
dopravy [pUdorysné usporaddni]
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04.020 A Funkéni schéma prijezdného prednddrazniho prosto-
ru bez oddéleni tranzitni dopravy.

Prijezdny prednddrazini prostor bez oddéleni tranzitni
dopravy je typicky u mensich stanic a zastdvek verejné
dopravy. Dilezity je Uzky vzdjemny kontakt jednotlivych
druhU dopravy s dobrou prostorovou i ¢asovou ndvaz-
nosti.

Vyhody:

Prostorové nejméné ndrocné feseni. Snadnd aplikace
ve stavaijici urbanistické struktufe. U méné zatizenych
prestupnich uzl0 moZnost minimalizace délky pre-
stupnich vazeb.

Nevyhody:

Nutnd opatieni k eliminaci nebo zklidnéni prijezdné
tranzitni dopravy a zvyseni bezpec&nosti p&sich.

/48

Pfednddraini prostor v jedné Urovni s kolejistém
[vySkové uspordddni]

Vyhody:

Optimdini z hlediska pésich. Bez ztracenych spddu.
MozZnost minimalizace délky prestupnich vazeb.
MozZnost vytvorfeni prestupu hrana-hrana.

Nevyhody:

Pouzitelné pouze u mdlo frekventovanych trati s moz-
nosti UrovAiového pfistupu na poloostrovni nebo vnéjsi
ndstupisté. Obtizné prekondni celé Sitky kolejisté vede
k vytvdreni bariérového efektu.

Pfednddraini prostor v jedné Urovni s kolejistém
s mimoUroviiovym piistupem na ndstupisté
[vySkové uspordddni]

NejcastéjsifeSeni vyuzivané jak v mistech s vypravni bu-
dovou, tak u zastdvek bez vypravni budovy.

Vyhody:
Prostorové nendro&né feseni, umoznujici snadno eli-
minovat bariérovy efekt mimouUroviovym propojenim

Uzemi pfed a za kolejistém.

Nevyhody:

Pfistup na ndstupisté se ztracenym spddem zvysuje po-
Zadavky na kvalitu fFeSeni mimouroviiového pfistupu na
ndstupisté s cilem zamezeni cestujicim, aby prechdzeli
Urovnove pres koleje ve snaze usetfit ztraceny spdd.



Pfedndadrazni prostor nad Urovni kolejisté
[vyskové uspordddni]

Reseni vyuZivané predeviim tam, kde terénni konfi-
gurace a trasovdni traté vedou k rozdilnym vyskovym
Urovnim. Kolejisté je pod Urovni okolniho terénu — traf
vedend v zdrezu, podzemni vedeni traté, svahovd trasa
s pristupem shora.

Vyhody:
Umoznuje spojeni prednddrazniho prostoru a ndstupiste
bez ztracenych spadu.

Nevyhody:

Zvysené ndroky na orientaci v prostoru. Zvysené
ndroky na fedeni kontaktniho mista mezi kolejistém
a prednddraznim prostorem (feSeni svahu, opérné
steny).

Pfedndadrazni prostor pod Urovni kolejisté
[vyskové uspordddni]

Reseni vyuZivané predeviim tam, kde terénni konfi-
gurace a trasovdni traté vedou k rozdilnym vyskovym
urovnim. Kolejisté je nad Urovni okolniho terénu - traf
vedend na ndspu, na estakddé, svahovd trasa s pristu-
pem zdola.

Vyhody:
Umoznuje spojeni prednddrazniho prostoru a ndstupiste
bez ztracenych sp&du.

Nevyhody:

Zvysené ndroky na feseni kontakiniho mista mezi
kolejistém a prednddraznino prostoru (feseni svahu,
opérné stény).
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04.C Usporadant stanic a zastévek linek ,S*

VYPRAVNIi BUDOVA

Tti zakladni funkeni celky, které must vpravni bu-
dova obsahovat (vstup, odbaveni a komunikace
na nastupisté), jsou doprovéazeny doplhkovymi,
k nimz nejcastéji patfi plochy tercidrmiho sektoru
(obchody, sluzby, stravovéni, ubytovani apod).
Nabidka téchto sluzeb je ¢asto podcenovana,
pfestoze prévé ta predstavuje rozhodujici moz-
nost konkurence individualni doprave.

Ve v(jpravni budové by mélo bt umisténo rovnéz
z&zemipro ndvaznou dopravu. Neméa smysl staveét
budovu se z&zemim pro autobusové nédrazivedle
v{pravni budovy, pokud Ize jeji prostory pro tento
Ocel vyuzit.

Vypravni budova slouZi jako zdzemi pro odbavovdni
vlakd a zdzemi pro cestujici. U stanic linek ,,S*, zejména
pokud neslouZi také jiné Zeleznicni dopravé, se vétsinou
jednd o budovy Zelezni¢nich zastdvek bez zastoupeni
prostor pro odbavovani viakd. Vypravni budova tvori
predél mezi sidlem a Zeleznici. Ze strany kolejisté navazuji
na vypravni budovu ndstupisté a komunikace pro pristup
cestujicich. Ze strany sidla navazuje na vypravni budovu
pfednddrazni prostor. Pro cestujicino je vypravni budova
prvnim kontaktem se zeleznici. Zaroven je vyznamnou
vefejnou stavbou v rdmci sidla. Spolu s prilehlym

prednddraznim prostorem tvofi ,,ordnu do mésta“.

SlouZi nejenom cestujicim  Zelezni¢ni dopravy, ale
viem lidem, ktefi v daném misté vyuZivaji zastoupené
dopravni prostredky a systémy nebo hodlaji vyuzit zde
nabizenych doprovodnych sluzeb. Vsechny prostory
a Cdasti dispozice, slouZici vefejnosti, musi umoznovat
uzivani rovnéz osobdm se snizenou schopnosti pohybu
a orientace.

Pro dispozi¢ni feseni viastni vypravni budovy v odba-
vovaci Casti je rozhodujicim pozadavkem co nejkratsi

a nejpohodInéjsi bezbariérovd cesta cestujicich pfi nd-
stupu a vystupu.

Prvni zdkladni casti vypravni budovy je jeji vstup, kryty
zAveéttim. Prostor je zvidsté pri silné frekvenci cestujicich
trvale otevieny. Pro jeho sprdvné fungovdni je rozhodu-
jici dobrd orientace s intuitivnim navedenim do budovy
a dostatecné velkd rozptylovd cekaci plocha pro zvlidd-
nuti Spickové frekvence.

Na vstupni ¢ast navazuje sektor odbaveni (odbavovaci
hala). Zde cestujiciziskajiinformace ajizdni doklad. Ddraz
je kladen na orientacni systém, zpUsob prodeje jizdenek
(pfepdizky s osobnim odbavenim, prodejni automaty
jizdenek), informacni servis (informacni  prepdzky,
samoobsluzné termindly), véetné aktudinich informaci
o pfijezdu a odjezdu. Soucdsti dispozice vypravni budovy
je zpravidla také hygienické zdzemi pro cestujici, véetné
bezbariérového WC. Nezbytnou soucdsti fFeSeni vypravni
budovy jsou Upravy pro zrakové postizené.



V dispozici vypravni budovy ndsleduje komunikacni
trasa a ndstupisté. Pro tu je rozhodujici dobrd orientace,
dostate&nd kapacita a bezbariérové uspordddni.

V zahranici jsou i mensi nddrazi z&meérné prestavovdna
a budovdna jako polyfunk&ni objekty, vyuZivajici velkého
poctu navstévnikd pro nabidku dalich aktivit. Proto je
vhodné komercné vyuzit (pro gastronomické sluzby,
regiondini informacni centra, apod.) napf. pdvodni
sluzebni prostory. Pokud je v prednddraznim prostoru
soustfedéna ndvaznd verejnd doprava, kterd zde ma
pocdtek a cil, je vhodné do vypravni budovy umistit
také provozni zdzemi pro tuto dopravu (napf. zdzemi
pro fidiCe, dispecCink apod.) a tim zamezit umistfovdni
duplicitnich objektd do prednddrazniho prostoru.

Dulezitou soucdsti odbavovaci haly je prostor pro cekdni.
Ten slouZi viem druhUm dopravy v misté zastoupenych,
tedy nejenom pro viastni viakové spoje, ale také spoje
ndvazné, nejCastéji autobusové dopravy. Oprofi
kdysi zfizovanym samostatnym &ekdrndm jsou dnes
navrhovdny cekaci zény, umisténé v rdmci odbavovaci
haly a pouze cdstecné oddélené. Zdroven dochdzi
k pfesunu Cekacich prostor pfimo na ndstupisté. Stanice
nebo zastdvka, na niz se predpoklddd doba cekdni
deldi nez 15 minut, by méla byt vybavena uzavienym,
temperovanym &ekacim prostorem. U mensich stanic
a zastdvek je prostor pro ekdni redukovdn na pristreSek
s mensim mnozstvim mist pro sezeni. Takovd cekdrna
viak musi vzdy umoznit alespon zdkladni ochranu pred
nepfiznivymi klimatickymi podminkami.

Pokud cestujici vyuZivaji stanici &i zastdvku pouze ke
kazdodennimu dojizdéni, a tudiz znaji velmi dobre jeho
okoli a dorazi do néj tésné pred prijezdem vlaku, resp.
odchdzeji ihned po vystupu z vlaku, nevyzaduji vétsi-
nou zadné daldi vybaveni kromé ochrany pred nepifi-
znivymi povétrnostnimi viivy. To se vSak netykd oblasti
s vysokym potencidlem v rekreacni prepravé, nebot
ndhodni cestujici pfichdzeji do stanice prdbéiné v z4-
vislosti na svém hlavnim programu. Zfizeni informacnich
center poskytujicich zdkladni informace o regionu, do-
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pravnim spojeni a zajistujicim i vydej jizdnich dokladd je
v podminkdch CR zatim bohuZel neobvyklé. Vytvare-
ni informacnich dopravné-turistickych center zvysuje
atraktivitu hromadné dopravy i nejblizsiiho okoli stanice.
K tomu je nutnd spoluprdce dopravce, provozovatele
drdhy, mistni samosprdvy, pfipadné dalSich zaintereso-
vanych organizaci (napf. sprdvy chrdnénych Uzemi).
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04.021 A Citlivé rekonstruovand vypravni budova s vnéjsim 04.023 A Zdevastovand vypravni budova bez jakychkoli
ndstupistém. Vyckdvaci prostor pro cestujici je realizovan sluzeb pro cestujici [zst. Praha-Béchovice].

v rdmci piistfesi vypravni budovy. V tésné blizkosti je i kryté

parkovisté B+R. Celd kompozice je vhodné doplnéna prvky

zelen& [zst.  Munsterligen-Scherzingen, Svycarsko].

04.022 A Kvdlitni zastdvkovy pristtesek na méné frekventované 04.024 A Vypravni budova a prostor prednddrazi se zcela

zastdvce [zast. Muntelier — Léwenberg, Svycarsko]. nevhodné fesenymi pé&simi vazbami. Prestoze se jednd
o stanici s provozem linek ,S%, na jejich pfitomnost neni
nikterak upozornéno [zst. Lysd nad Labem].



PRISTUP NA NASTUPISTE

Pristupové cesty musi byt pfednostné navrhové-
ny z obou stran kolejisté tak, aby tvorily zéro-
ven spojnici mezi Uzemimi priléhajicimi k obéma
stranédm kolejisté. PIni tak funkdi vznamné urba-
nistické osy a spojnice Uzem.

Pro spojeni prednddrazniho prostoru a ndstupisté slouzi
horizontdlni a vertikdlni pési komunikace. Pristupovd
komunikace musi umoznovat co nejkratsi bezbariérovy
vstup na ndstupisté. NejCastéji je pristup na ndstupisté
fesen pomoci podchodu nebo nadchodu. Vyhodou

podchodu je prekondni mensi vertikdini  vysky
- ztraceného spddu (cca 4 m pod temenem kolejnice).
Naopak jeho nevyhodou je ndrocnéjsi stavebni feseni
a nepfiznivé pusobeni stisnéného podzemniho prostoru
na jeho uzivatele. U dlouhych podchodd to mize mit
za ndsledek rozvoj socidiné patologickych jevd. PouZiti
nadchodu nebo lavky vyzaduje prekondni vétsi vertikdl-
ni vysky (cca 8 m nad temenem kolejnice). Na rozdil od
podchodu je oviem konstrukéné jednodussi a nepUsobi
dojmem uzavieného stisnéného prostoru.
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NejCastéji je pristup na ndstupisté fesen jako
mimouroviovy podchod nebo nadchod. Volba,
zda k pristupu na ndstupisté pouzit podchod nebo
nadchod, vychdzi predeviim z mistnich podminek
Uzemi, zejména vyskového uspofdddni a vzdjemné
polohy ndstupisté a prednddrazi. Pokud se nachdzeji
v jedné Urovni, byvd zpravidla pouZito podchodu,
vzhledem k nutnosti prekondvat mensi ztracené spddy
pfi vstupu do podchodu neZ na nadchod. Zejména
dlouhé podchody pod rozsdhlejsimi kolejisti je treba
dimenzovat v dostatecné sitce tak, aby byly uZivatelsky
pflemné a nevytvdrely pocitové nepfijemné 0zké
koridory. Podchody stanic s vyraznym podilem prestupni
frekvence a velkym celkovym dennim obratem
cestujicich by mély byt podle individudini situace
doplnény vybavenosti, kterou mohou vyuZivat cestujici
v rdmci prestupu mezi jednotlivymi viakovymi spoiji.
U dlouhych podchodu je zdrover vhodné doplriovat je
otvory nebo svétliky (napf. v plose ndstupist), zajistujicimi
pfistup prirozeného osvétleni a opticky délicich jejich
dlouhy pudorys. Vystupy z podchodd na ndstupisté musi
byt jednoduché a prehledné. Pevnd schodisté maiji
byt v mistech s vysokou frekvenci cestujicich v jednom
(nahoru) nebo obou smérech doplnéna eskaldtory
a prostfedky zajistujicimi  bezbariérovy pfistup.
Pristupovou cestu na ndstupisté pro zrakové postizené
zajistuji  vodici linie, hmatové prvky a akustické
prvky orientacniho systému pro vefejnost. Z hlediska
uzivatelského komfortu je vhodné pouzivat spisSe vytahy
nez pevné rampy (Sikmé chodniky), které svoji délkou
neumérné prodluzuji pfistupové trasy na ndstupiste,
a jsou proto uZivatelsky méné prijemné.

Tam, kde je soucCdsti stanice samostatnd vypravni
budova, musi byt vstup k pfistupové cesté na ndstupisté
soucCdsti této budovy nebo s ni byt v bezprostrednim
kontaktu.
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Je nezbyiné, aby bylo kvalitné architektonicky
a urbanisticky vyreseno, zda bude piistup cdstecné
nebo Uplné zastie$en, jakd bude vazba podchod/
nadchod - vypravni budova, kde bude umistén vstup
do podchodu nebo na nadchod na ndstupisté apod.

Pristupovd cesta na ndstupisté musi byt vybavena
orientacnim systémem, navazujicim jok na znaceni
v prednddraznim prostoru a Sirsim okoli stanice, tak na
orientacni systém na ndstupisti. Navrh pristupovych cest
na ndstupisté se fidi platnou legislativou. Tam, kde je pro
pfistup na vnéjsi ndstupisté vyuzito blizkého Urovriového
zabezpe&eného prejezdu, musi byt tento doplnén
o prvky orientaéniho systému, které jasné vymezi
pfistupovou trasu na ndstupisteé tak, aby ji cestujici
snadno nalezli a byla prehlednd. Pristupové cesty musi
byt pfednostné navrhovdny z obou stran kolejisté tak,
aby tvorily zdroven spojnici mezi Uzemimi pfiléhajicimi
k obéma strandm kolejisté. Prispivaji tak k eliminaci
bariérového efektu kolejové trasy délici Uzemi. Proto je
ffeba jejich navrhovdni vénovat zvySenou pozornost,
zejména v husté zastavéném intravildnu mést a obci.
V nékterych piipadech mize byt funkce urbanistické
osy a spojnice Uzemi vyznamnéjsi nez samotny pristup
na ndstupisté. Reseni pristupovych tras proto musi vidy
vychdzet z celkové urbanistické koncepce Uzemi, ve
kterém se navrhovand dopravni stavba nachdzi.

04.025 A Pristup na ndstupisté linky ,,$* a souvisejici informacni
prvky [zast. Salzburg-MUlin-Altstadt, Rakousko].
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04.026 A Pristup na ndstupisté na pési frase spojujici Uzemi pred 04.028 A Nezfetelny piistup na ndstupisté prdchodem pies
protfinlukovou sténu [zast. Praha-Podbabal.

04.027 A ... a za kolejistém [zst. Baarn, Nizozemi]. 04.029 A Absence kvalitnino orienta¢niho systému vede k ne-
pripustnym stavim [Zst. Praha-Béchovice].
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NASTUPISTE

V pfipadé linek ,S* slouzi néstupisté zaroven jako
prostor pro krétkodobé cekani. Véechna takova
nastupisté proto musi bt vybavena dostatecné
dimenzovanymi prostory pro ¢ekéani cestujicich
a poskytovat cestujicim ochranu pred povétr-
nostnimi vlivy i optimalni kapacitu mist k sezen.
Podoba zastfesenimusi byt navrzena architektem
v souladu s podobou celé zastavky.

VN&jST nastupisté, kterd jsou od okoli oddélena
protinlukovgmi sténami, jsou zcela nevhodnéa.

PouZiti vnéjsich, ostrovnich nebo poloostrovnich ndstupist
vychdzi z celkové dopravni koncepce, zpracované
pro prislusnou traf nebo trafovy Usek.

Ndstupisté  linek ,S" jsou vybavena orientaé&nim
a informa&nim systémem podle standardd SZDC. Prvky
orientaéniho systému poskytuji cestujicim informace
o systému linek ,S" (z&kladni informace, linkové
vedeni, tarifni podminky, jizdni f&d) v rozsahu ur¢eném
organizdtorem dopravy. Ddle by mély obsahovat
informace o ndvazné dopravé, pokud se v misté nachdzi
(rozsah a sméry ndvazné dopravy) a okoli stanice (mapa
okoli, vyznamné cile v dosahu).

Vzhledem k charakteru dopravy v rezmu linek ,S"
(taktovd doprava s vysokym poctem spojd a malymi
intervaly ndvaznych spojd) slouZi ndstupisté zdroven
jako prostor pro kratkodobé &ekani. Proto musi byt
v§echna ndstupisté vybavena dostateénym poétem mist
k sezeni (lavicky) a prostory pro ¢ekdni (napf. pristresky,
samostatné stojici Cekdrny), které poskytnou cestujicim
ochranu pfed povétrnostnimi viivy.

Nd&stupisté frekventovanych stanic a zastdvek musi
byt opatfena ndstupistnimi pristresky, které zaijisfuji
zvyseny komfort pfi ndstupu do vozidla a vystupu z néj.
Rozsah zastfeSeni je zdvisly na frekvenci cestujicich.
Minimdlni délka zastreSené hrany ndstupisté musi
ve frekventovanych stanicich a zastdvkdch odpovidat
délce standardniho provozovaného viaku (vozidia,
jednotky). U nd&stupist, kde vyrazné prevazuje pocet
vystupuijicich cestujicich (vice nez 75 %), neni nutné
zZiizovat  zastfeSeni  hrany  ndstupisté.  ZastfeSeni
jednotlivych ndstupist je mozZno spojit do ucelené
konstrukce ndastupistni haly.



Vnéjsi ndstupisté, kiterd jsou od okoli oddélena
protihlukovymi sténami, jsou zcela nevhodnd. Pokud
jsou takto realizovdna, je nezbytné v mistech pfistupu
protinlukovou sténu vhodné upravit (prerusit, nahradit,
napf. vyrazné prosklenou Casti, vstupnim prichozim
pristteskem apod.) a hlavni pfistup na nastupisté
architektonicky zietelné ztvarnit.

Ndstupisté jsou vybavena orientacnim a informacnim
systémem. Orientacni systém navazuje na celkovy
orientacéni systém ve stanici, pfednddraznim prostoru
a Sirsim okoli. Informacni systém musi byt audiovizudini,
umoznujici poskytovdni aktudinich informaci o provozu
(pfesny Cas, odjezdy viakd, mimorddnosti). Podoba
informacnich prvkd a zobrazovacich paneld vychdzi
ze standardd SZDC.

04.031 A ZastreSeni vnéjsich nastupist [zast. MUnchen — Unter-
haching, Némecko].

04.032 A Zastfeseni vnéjsino ndstupisté méné frekventované za-
stavky [zast. Darmstadt - TU Lichtwiese, Némecko].



04.033 A Jednoduchd zastdvka, dobfe patrnd v Uzemi [zast. 04.035 A Krytd cekdrna na ostrovnim ndstupisti linek ,,S*
Speyer - Nord West, Némecko]. [zast. Salzburg-MUlin-Altstadf, Rakousko].

04.034 A Informacni systém na ndstupisti, zahrnujici informace 04.036 A Poloostrovni ndstupisté pouzitelné na regiondinich

o systému, jizdni fad, linkové vedeni a pldn okoli stanice [zast. tfratich je alternativou k podchodu. V misté prechdzeni chybi

Salzburg - Sam, Rakousko]. vystrazné zafizeni s optickou a akustickou signalizaci [Zst.
Chotébor].
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INFORMACNI A ORIENTACNI SYSTEMY

Kvalitni orientacni systém nenahrazuje, ani nemu-
ze nahradit, kvalitn navrh funkéniho usporadant
a prostorovou intuitivni orientadi.

Vzhled & umisténi jednotlivich prvkd informacnich
a orientacnich systému v Uzemi, prostorech
| stavbach stanic a zastavek linek ,S* vychazi
ze standardy SZDC a informacniho  systému
daného sidla, ve kterém se stanice/zastavka
nachézi. Vzdy je pro danou stanici/zastavku
treba zpracovat komplexni navrh informacniho
a orientacnino systému.

Orientacni systémy nemaiji nahrazovat intuitivni orientaci
v prostoru. Mdaji pouze pomocnou funkci pro snazsi
navigaci v prostoru a zvySeni informovanosti jeho
uzivateld. Nedilnou soucdsti orientacnich systémU jsou
prvky pro orientaci zrakové postizenych s akustickym
vystupem.

Informacni systém slouZi ke sbéru, zpracovdni a sifeni
informacnich dat v rediném case. Jeho hlavnim cilem
je poskytovdni aktudinich informaci cestujicim o spojich
jednotlivych druhd dopravy, nepravidelnostech, mi-
mordadnych uddlostech apod. Prispiva tak ke zlepsova-
ni sluZzeb pro cestujici a ke zvySovdani uzivatelského kom-
fortu dopravniho systému jako celku. Nedilnou soucdsti
informacnich systému jsou akustické definované vystupy
prvkd tohoto systému vyuzitelné zrakové postizenymi.

Kvalitni informaéni a orientacni systémy jsou nedilnou
souCdsti  vefejného prostoru. Zejména v mistech
s vyraznym podilem dopravy, jakd predstavuji stanice
a zastavky linek ,,S", je jejich ndvrh nedilnou soucdsti
feseni. Pro feSeni stanice a zastdvky linek ,,S" je tfeba
zpracovat komplexni ndvrh informacniho a orientacniho
systému, ktery zahrnuje tfi Urovné orientace, dilezité
pro spravné fungovani téchto systéma.



04.038 A Informaéni panely na ndstupisti [zst. Salzburg —
Hauptbahnhof, Rakousko].

04.037 A ZIpUsob oznaceni stanic a zastdvek linek ,S* 04.039 A Spatné feseni informacniho systému prispiva
samostatné stojicim pylonem s logem systému [zast. Salzburg k negativnimu vnimdni celého dopravniho systému [zst. Praha-
— Taxham Europark, Rakousko]. Béchovice].



04.D Informacni a orientacni systémy

ORIENTACNI SYSTEM V SIRSIM OKOLI

Zajistuje obousmeérnou navigaci mezi stanicemi a zo-
stavkami linek ,,S* a vyznamnymi zdroji a cili dopravy.
Na této Urovni je nutnd integrace s orientacnim systé-
mem (systémy) pouzivanym v celém Uzemi sidla (mésta,
obce, méstské Cdsti). Je treba, aby do téchto obecné
pouzZivanych systémU byly doplnény prvky navigace
ke stanicim a zastdvkdm linek S, véetné pouzivaného
loga. U t&chto systémU se doporucuje prednostné zolb-
razovdni informacniho sdéleni prostfednictvim piktogra-

mu, zajistujicich obecnou srozumitelnost.

04.040 A OrientacCni systém v SirSim Uzemi [zst. Wien - Mitte,
Rakousko].

04.041 A Orientacni systém k zastGvkam méstské Zeleznice jako
souCdast znaceni turistickych cest [Stuttgart, Némecko].



ORIENTACNI SYSTEM V PREDNADRAZNIM
PROSTORU

Podporuje celkové vnimdni prostoru a usnadniuje rychlé
rozhodovdni v ném. Zqjistuje navigaci mezi jednotlivymi
druhy dopravy vyznacenim vzdjemnych pésich vazeb
mezi zastdvkami, zejména v pfipadech, kde tyto nejsou
ve vzdjemném vizudinim kontaktu. Tam, kde jsou zastév-
ky ndvazné dopravy v bezprosttedni blizkosti a je zqjistén
dobry vzdjemny vizudini kontakt mezi zastdvkami ndvaz-
né verejné doprvy a pristupem na ndstupisté, je mozné
prvky orienta&niho systému redukovat na prosté ozna-
ceni ndvazné dopravy bez vyznacovdni pé&sich vazeb.
Nedilnou soucdsti orientacniho systému v prednddraz-
nim prostoru jsou prvky pro zrakové postizené.

V pfednddraznim prostoru, v némz je zastoupena také
ndvaznd vefejnd doprava, musi byt umistény takové
prvky informacniho systému, jejichz prostfednictvim
zisk& cestujici komplexni informaci o spojich viech
zastoupenych druhd  dopravy, véetné linek ,S*.
Informacni systém musi umozriovat Sifeni informaci ve
vizudini podobé (digitdini zobrazovaci prvky) a mize byt
doplnén o zvukovy prenos informaci (rozhlas). Vzhledem
k pozadavku na pfenos informaci v rediném case je
treba, aby informacni systém nebo jeho externi prvky
(samostatné umisténé hodiny) umozriovaly zobrazeni
Casu. Konkrétni podoba a zpUsob preddvdni informaci
vychdzi ze standard( SZDC a PID »» Jednotny manudl
informacni grafiky PID, pfipadné obdobnych systému
v misté pouzivanych.

04.042 A

Informacni
zobrazujici spoje viech druh® dopravy [Zst. Horrem, Némecko].

systém v prednddraznim prostoru,

04.043 A Orientacni

systém umistény v prednddraznim
prostoru [zast. Dresden - Freiberger Str.,, Némecko].



04.D Informacni a orientacni systémy

ORIE,NTACvZNI' SYST,EM VE VYPRAVNI BUDOVE,
U PRISTUPU NA NASTUPISTE A NA NASTUPISTI

Pokud je soucCdsti stanice nebo zastdvky vypravni
budova, je tfeba ji zahrnout do komplexniho ndvrhu
orienta¢niho a informacniho systému tak, aby prdchod
touto budovou byl pfirozenou soucdsti tras pro cestujici.
V opacném pripadé se vypravni budova postupné
stane nevyuzivanym prostorem, coz vede ke snizovdni
celkové Urovné sluzeb a zhorsuje to vnimdani dopravniho
systému jako celku.

Nedilnou soucdsti orientacniho systému ve vypravni
budové, u pristupu na ndstupisté a na ndstupisti jsou
prvky pro zrakové postizené.

Vnitfniprostory vypravnibudovy, v CdstislouZici cestujicim,
je vhodné vybavit takovymi prvky informacniho systému,
jejichz prostfednictvim zisk& cestujici komplexniinformaci
o spojich viech zastoupenych druhd dopravy, véetné
dopravy ndvazné.

Orientaéni a informaéni systém u pristupu na ndstupisté
vychdzi ze standard’ SZDC. Pokud pfistup na ndstupisté
(podchod, nadchod) slouZi zédroven jako pé&si spojnice
Uzemi na obou strandch kolejisté, je nutné orientacni
systém v ném provdzat s prvky navigace v $irsim Uzemi
i mimo systém Zelezni¢ni dopravy, zejména ve smérech
vyznamnych zdrojo a cill pé&si dopravy.

Ndstupisté je vybaveno orientaénim a informacnim
systémem podle standardd SIDC. Ty jsou doplné&ny
infostojany, poskytujicimi zé&kladni informace o systému
linek ,S" (z&kladni informace, linkové vedeni, tarifni
podminky, jizdni fad) v rozsahu ur¢eném organizdtorem
IDS. Ddle obsahujiinformace o ndvazné dopravé, pokud
se v misté nachdzi (rozsah a sméry ndvazné dopravy), a
okoli stanice (mapa okoli, vyznamné cile v dosahu).

»» Jednotny manudl informaéni grafiky PID
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Informacni a orientacni systémy 04.D

04.044 A Priklad orientacniho systému v rdmci vypravni budovy 04.046 A Orientacni systém na ndstupisti zobrazujici linkové
[zst. Chotébor]. vedeni [zst. Tram-Train  Rotterdam Centraal, Nizozemi].

04.045 A Orientacni a informacni systém na ndstupisti 04.047 A Logo dopravniho systému jako soucdst orientacniho
[zst. Salzburg MUlIn-Altstadt, Rakousko] systému [zast. Dresden — Mitte, Némecko].



KAPITOLA 05

05.A PRESTUPNi BODY
e  jakou roli v dopravnim systému maiji prestupni
body a co viechno vstupuje do jejich feseni

05.B PRESTUPNi VAZBA
. co je to prestupni vazba a co by méla splfio-
vat

05.C SYSTEMOVY PRISTUP K UTVARENI PRESTUPNi
HO BODU

e jaké typy prestupnich bodU Standard zastd-
vek rozliSuje

e jak vznikne prestupni bod

05.D MALY PRESTUPNi BOD

e jaké principy plati pro prestup u jednoho nd-
stupiste

e jaké principy plati pro prestup mezi vicero za-
stdvkovymi stanovisti, napriklad umisténymi
na ramenech krizovatky

* jakseresiprestupy v framvajovych obratistich

05.E VELKY PRESTUPNi BOD

co zahrnuje pojem velky prestupni bod

jaké faktory ovlivAauji ndvrh feseni velkého pre-
stupniho bodu

jak se do velkych prestupnich bodd zapojuii
ostatni moédy dopravy

jak se ve velkych prestupnich bodech rozmis-
fuji zastavkova stanovisté

jakd specifika nese feSeni prestupnino bodu
ve verejném prostranstvi a v samostatném
termindlu

joké typické priklady feseni velkych prestup-
nich bodd mohou nastat
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PRESTUPN| BODY

Prestupni body jsou typickgmi prvky moder-
nich integrovan(ch dopravnich  systému.
Kvalita ¢asové i prostorové slozky prestupni
vazby v{razné oviiviuje atraktivitu a konku-
renceschopnost vefejné dopravy.

Snadny a intuitivni prestup zlepsuje celkové
vnimani  cesty vefejnou dopravou. Cestyjici
nema prestup na své cesté vnimat jako néco
zasadniho, intelektualné ani fyzicky ndro¢ného.

Potfeba prestupovat je v modernich systémech vefejné
dopravy béZnou soucdsti prepravniho procesu, jelikoz
neni rediné a ani zaddouci pokryt celé obsluhované
Uzemi pouze prfimymi spoji mezi jakymikoliv zdrojovymi
a cilovymi misty. Zdroven se z pohledu cestujicich
jednd o jednu z nejcitlivéji vnimanych soucdsti jejich
kazdodennich cest, proto je na FeSeni prestupu
potfeba brat mimorddny ohled tak, aby byl pro né co
nejpfirozenéjsi z hlediska informovanosti, prostorové
orientace v misté prestupu (prestupnim bodé) a rovnéz
z hlediska vlastniho pfesunu mezi ndvaznymi spoji.

Prestupni body se v Uzemi stdvaji centry déni, kterd
pfirozené formuiji své okoli a vidy tvori i dotvdreji Zivotni
prostfedi v ném. Z tohoto ddvodu je nutné pristupovat
k témto mistdm v SirSich souvislostech presahujicich
jejich dopravni vyznam.
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PRESTUPNI VAZBA

Snadny prestup déld spokojené cestujici a spokojeni
cestujici hojné vyuzivaji vefejnou dopravu. Pokud uz
tedy cestujici musi prestupovat, md byt prestupni vazba
co nejpfirozengjsi a takovd, aby se po celou dobu citil
bezpecné a komfortné.

Pfestupni vazba md dvé logické slozky. Kromé
komfortnich prostorovych podminek pro prestup,
které urCuje tento Standard, je nutné zajistit i Casovou
ndvaznost spoju, kterd by méla byt zajisténa organizaci
dopravy organizdtorem integrovaného dopravniho
systému.

Bez ohledu na velikost prestupninho bodu a pouzité
z hlediska cestujiciho-
vazba

dopravni prostredky musi
-zdkaznika prestupni
zakladni vlastnosti:

spliovat ndsledujici

SNADNY PRESUN

Pfesun mezi jednotlivymi stanovisti (ndstupisti) prestup-
niho bodu je neodmyslitelnou soucdsti prestupu.

Trasa prestupni vazby md byt vedena pfimocare
alinedrné spojovat (po pfimce), bez neoddvodnénych
zachdzek a smérovych zmén, jednotlivd stanoviste,
resp. ndstupisté. Viechny hlavni pé&si trasy uvnitf i vné
prestupniho bodu musi byt bezbariérové nebo alespon
s vyznacenou bezbariérovou alternativou, nejen kvili
télesné postizenym, ale také pro lidi s détskymi kocdrky,
jizdnimi koly a tézkymi zavazadly.

Prestupni vazba se md odehrdvat bud v jedné vyskové
Urovni, nebo ma byt vedend ve sklonu stejného smyslu,
tzn. pouze stoupat nebo pouze klesat.

Prestupuijici cestujici md& byt primdrné veden pfiroze-
nymi a podvédomymi navigacnimi prvky. Samostatny
informacni systém ma slouzit jen jako doplinék cel-
kového feseni. IdedlIni je, pokud md cestujici vizudlni
kontakt se stanovistém (ndstupistém), kam prestupuje,
v krajnim pfipadé alespon s infrastrukturou ndvazné-
ho dopravniho systému. Stanovisté ndvaznych spojd
je vhodné rozmisfovat podél komunikacnich os, které
jsou v prestupnim bodé& ddny pési komunikacni siti
nebo jako zdklad usporfdddni prestupnich termindld.
K nim se fadii vhodné rozmisténi zelené, zfizeni zastavky
na vyznamném misté v Uzemi, akcentace vstupu do
vestibulu, uziti decentnino barevného kontrastu apod.

Obecné musi snadny presun spliiovat zdsady pristupu
na zastdvku verejné dopravy. » 01.A Prostor zastavky
Pfesun mezi jednotlivymi stanovisti pro zrakové
postizené musi byt zajistén vodicimi liniemi (s pfevahou
pfirozenych), akustickymi prvky orientacniho systému
a akustickym i hmatovym vyznacenim jednotlivych
stanovist.



Prestupni vazba 05.B «veeee

* pé&sivazba md byt co nejpriméjsi
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05.002 A Snadny presun



05.B Prestupni vazba

BEZPECNOST A KOMFORT

Cestuijici pfi prestupu vnimd bezpecnost ze dvou Uhld
pohledu:

boex pec“ny’

pohyb

bex pecn ost

obanska
lew pecnost

Bezpecny pohyb zajisti cestujicim kvalitni p&si vazba
pfedevsim v pfimych a nejpfirozenéjsich smérech mezi
jednotlivymi stanovisti (ndstupisti), tedy takovd, kterou
si cestujici sami vyberou nebo by si vybrali, kdyby
méli tu moznost. Tyto cesty pak maiji byt pfednostné
zafizeny v zdjmu chodcU jako pohodiné, prehledné
a bezkonfliktni — mezi chodci vzdjemné a mezi chodci
a ostatnimi UCastniky dopravniho provozu —a v hlavnich
smérech bezbariérové. Idediné v ftomto ohledu vyzniva
sdileny dopravni prostor (minimdini podminkou je
vylouceniveskeré IAD v ném). Tam, kde mistni podminky
neumoziuji vytvoreni dopravné sdileného prostoruy,
je nutné minimalizovat Uroviovd kfizeni s dopravnimi
cestami zatizenymi tranzitni dopravou.

Cestujicimusimit vzdy v prestupnim bodé pocit bezpedi,
nesmi pfi prekondvdni vzddlenosti mezi jednotlivymi
stanovisti ¢i ndstupisti vstupovat do prostor, které svou
konstrukci, vzhledem nebo vedenim vyvoldavaji pocit
nejistoty nebo nebezpedi (cestujici je pak nevyuZivaiji
nebo z nich maiji celkové negativni dojem). Zdkladem
bezpecnosti je prehlednost, prihlednost pouzitych
materidld, zejména u podchodU dostatecné osvétleni
a absence skrytych a temnych zdkouti. Jsou-li prestupni
body doplnéné o sluzby (obchody, obcerstveni,
restaurace), mUze ijejich existence zvysit pocit bezpedi.
Vhodnym dopliikem je i instalovdni kamerového
systému.

Zejména u velkych prestupnich bodU souvisi komfort
pfestupu i s vytvofenim dostateéného prostoru pro
pohyb cestujicich a v pfipadé nutnosti vyékdavani na
ndvazny spoj navic jesté prostorné vyékdvaci plochy
chrdnéné proti nepfiznivému pocasi.

Prostor, ktery je vymezen jednomu cestujicimu
v prestupnich bodech se povazuje za komfortni,
pokud je mu zaruCena moznost volného pohybu
a individudiniho rozhodnuti, tzn. cestujici ve skupiné
nemusi byt v bezprostfednim kontaktu (interakci)
s ostatnimi cestujicimi. Vy&kdvaci plochy by tedy
s ohledem na ocekdvané obraty cestujicich
v prestupnim bodé mély byt navrhovdany spise
velkoryse, ale zdroven tak, aby neznehodnocovaly
prostor prestupniho bodu. Pohybujici se cestujici pak
logicky potfebuje tento prostor vétsi.



Tyto plochy maji byt v prestupnich bodech
dimenzovdny prdave s ohledem na komfort cestujicich.
Komfort cestovdni podporuje i dostupnost riznych
sluzeb, které mUze cestujici vyuzit, at uZ je to stravovani
a obcerstveni, obchody, odbaveni, cestovni a turistické
informace, hygienické zdzemi vcetné bezbariérové
toalety apod. Zvidsté v prestupnich bodech, kde Ize
oCekdvat deldi pobyt cestujicich, napft. v prestupnich
bodech s meziregiondini a ddlkovou dopravou nebo
v téch, které tvofi pfirozené centrum Uzemi, by mély byt
tyto sluzby feSeny jako soucdst uspofdddni prestupniho
bodu. » 06 Vybaveni zastdvek a prestupnich bod{

—

05.003 A Odpudivy podchod pod
slouzici pro prestup mezi zastdvkami  umisténymi  po
strandch komunikace. Prestup je se ztracenym spddem, bez
navigacnich prvkd — Spatnd vizitka systému vefejné dopravy
[prestupni bod Sporilov, Prahal.

rychlostni komunikaci

05.004 A ,Oficidlni* trasa prestupu cestujici nékdy natolik od-
razuje, ze radéiji riskuji svoji bezpecnost — v tomto pfipadé misto
cesty podchodem se ztracenym spddem prechdzeji Urovriové
komunikaci. Dle stavu trédvniku v pravé Casti fotografie je to béz-
ny obrdzek z mista [prestupni bod Opatov, Prahal.



05.B Prestupni vazba

INFORMACE

Informace tykaijici se prestupu potfebuje cestujici v pri-
rozeném a logickém sledu.

Viechny tyto informace musi byt v prestupnim bodé
dostupné, prestoze cestujici si ve vétsing pfipadl mize
viechny zjistit jiZ pfed cestou, resp. béhem ni. Informace
by pak cestujici nemél vyhledavat, ale mély by mu byt
intuitivné nabidnuty feSenim uspofdddni prestupniho
bodu a rozmist&nim jednotlivych stanovist (ndstupisf)
a informacnich prvkd v ném, nejlépe tedy v prvotnim
vizudinim kontaktu. Standardni soucdsti informaci
o prestupu je i poskytovdni informaci o ndvaznych

spojich vrediném Case primo ve vozidle prostfednictvim
vnitfniho informacniho systému.

ZvI&sté u rozlehlych prestupnich bodU, kde neni mozné
zaruCit pfirozeny vizudini kontakt mezi jednotlivymi
stanovisti (ndstupisti), je duilezity kvalitni, pfehledny
(nejlépe schématicky) informaéni systém. » 07
Vybaveni prestupnich bodd a zastdvek, Informacni
systém

Jednotlivé prvky informacniho systému musi byt feseny
(umistény) tak, aby byly Citelné pro viechny cestujici,
napf. tedy i pro osoby sedici na voziku. Informacni
systém je nutné vybavit akustickym vystupem. » 07
Vybaveni prestupnich bodd a zastdvek, Informacni
systém

Pro snadny prestup majibyt b&hem cesty av prestupnim
bodé cestujicimu poskytnuty tyto informace:

e ndvazné linky

e misto prestupu

e stanovisté/ndstupisté ndvazné linky
e C&as odjezdu ndvazné linky

05.005 A Informace o ndvaznych spojich v daném prestupnim
bodé zobrazované jiz za jizdy ve vozidle [Dresden, Némecko].
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05.006 A Navigace k jednotlivym zastdvkdm v rdmci velkého
prestupniho uzlu [nddrazi Keleti, Budapest, Madarsko].






SYSTEMOVY PRISTUP K UTVARENI
PRESTUPNIHO BODU

Pfestupni body jsou typickym znakem modernich in-
tegrovanych dopravnich systému. Organizaci dopravy
a hierarchizaci sité vzidy vznikd potfeba cestujicino pre-
&i priblizeni rdznych druh( dopravy, respektive rdznych
linek vefejné dopravy.

Ukolem organizétora integrovaného dopravniho sys-
tému je mista, kde je projektovdna prestupni vazba,
stanovit jako pfestupni bod.

Prestupni body se pro Ucely tohoto standardu déli
na malé prestupni body (typicky prestupni body
povrchové dopravy) a velké prestupni body (typicky
prestupni body vznikajici u stanice a zastdvek paternich
systéma).

V piipadé povrchové dopravy vznikne misto, kde
cestujici prestupuji mezi linkami vefejné dopravy
kdykoli (viceméné i spontdnné), kde se tyto linky
stykaji (kfizi nebo vedou soubéiné) Ci se alespon
k sobé priblizi. Typicky tyto prestupni body predstavuiji
zastdvky kategorie C.

Velké prestupni body typicky vznikaji u stanic
a zastdvek patefnich systému dopravy, na které
navazuje povrchovd doprava. Jednd se o zastdvky
Ci stanice linek ,,S", v méstském prostfedi pak vznikaiji
velké prestupnibody u stanic metra. Velkym pfestupnim
bodem muize byt i autobusové nadrazi.

Tyto prestupni body vzhledem ke svému vyznamu
a obratu cestujicich vétsinou spadaji do kategorie
A nebo B. » 01.C Kategorizace zastavek a tarifnich
boduU



SYSTEMOVY PRiSTUP

Které body (zastdvky) budou povazovdny za prestupni,
jak bude organizovdn provoz vozidel v nich a samotny
prestup, jak budou stanovisté stavebné fesena a jakym
zpUsobem budou cestujici informovdni o ndvaznych
spojich, to viechno jsou systémovd rozhodnuti, kterd
je nutné ucinit proto, aby prestup byl pro cestujici co
nejpohodInéjsi.

Stanoveni a definice pozadavkd na prestupni bod je
primdrné Ukolem organizdtora integrovaného doprav-
niho systému v Uzké spoluprdci s koncep&nim pracovi-
§tém Uzemniho pldnovani (krok 1 a 2). Pfi navrhovdni
konkrétniho feSeni by aktivni U&ast organizdtora méla
byt standardem.

05 C
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Systémovy piistup utvéreni prestupnino bodu

S ohledem na linkové vedeni, prepravni proudy,
umisténi vyznamnych objektd a mistni podminky je
tfeba stanovit, které body (vyznamnéji) slouzi nebo
budou slouZit k prestupim (fj. je v nich realizovdna
prestupni vazba).

Podle druh0 dopravnich prostiedkl, intenzity provozu
linek vefejné dopravy, mnozstvi prestupujicich ces-
tujicich, intenzity ostatnino provozu na komunikacich
a mistnich podminek je tfeba definovat pozadavky na
infrastrukturu, fizeni dopravy a dimenzovdni prestupni-
ho bodu tak, aby prestupni vazba splnovala zdsady pfi-
vétivé prestupni vazby. » 05.B Prestupni vazba

Pozadavky z predchozich krokO vyuZit a dodrzet pfi
ndvrhu stavebniho feseni prestupniho bodu za aktivni
UCasti organizdtora integrovaného dopravniho systému
pfi navrhovdni a realizaci prestupnino bodu.



MALY PRESTUPNI BOD

Malé prestupni body jsou zastévkami, na néz
jsou kladené specifické néroky, a to z toho
dovodu, Ze cestyjic v nich nejen nastupuj
a vystupuj, ale musi spolehlivé a jednoduse
zvladnout prestup do névazného spoje. Ces-
tujici v takov(chto bodech travi i ¢as nutng
pro prestup.

Takovy prestupni bod stavebné sestdvd z béZnych
ndcestnych zastdvek, plati pro néj tedy zdsady jako
pro zastdvky povrchové dopravy (»02 Zastdvky
tramvaji a autobust), k nimz pribyvaji daldi specifickd
pravidla popsand nize. Nejvyhodnéjsi je, pokud je
to mozné, realizovat takovy prestup v rdmci jednoho
zastavkového stanovisté.

V malych prestupnich bodech se odehrdvaiji ndsledujici
dva typy prestupU:

prestup v ramci
jednoho nastupisté

maly prestupnt’ bod

pFestuP mexi(
?:este'Vkovjm(
stanovisti

V zdvislosti na linkovém vedeni mohou byt v jednom
prestupnim bodé realizovdny oba typy prestupu.

V pfipadé soubéhu &i styku linek je z&ddouci realizace
prestupu ujednoho zastdvkového stanovisté, respektive
v rdmci jedné zastavky mezi zastdvkovymi stanovisti pro
opacné sméry. V pripadé prestupu mezi tramvajovou
a autobusovou dopravu by mél byt prestup realizovdn
ve sdruzené zastdvce tramvaji a autobusu.
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vaxba na paternt system

vaéatek/koneC soubéhu linek

05.007 A Vhodné umisténi malych prestupnich bodd vzhledem
k vzGjemnému vedeni ndvaznych linek. Takové body je vhodné
uzpUsobit a vybavit pro snadny prestup.



PRESTUP V RAMCI JEDNOHO NASTUPISTE

V tomto pfipadé se prestup odehrdvd u jediného
zastdvkového stanovisté, kde zastavuji oba navazujici
spoje, bez ohledu na jejich dalsi smér ¢&i mista
zastaveni. V tomto pfipadé cestujici pfi prestupu neni
nucen prekondvat vétsi vzddlenosti, prestup je pro néj

jednoduchy i ve smyslu orientace v prostoru.

Zastdvkovd stanovisté je zddouci stavebné fedit tak,
aby u nich mohla v jeden okamzik zastavit dvé vozidla,
pfipadné i vice vozidel najednou, aby mohli cestujici
prestupovat mezi obéma témito vozidly zdroven.

» 02.A Prostor zastdvky.

Ndstupisté zastdvkovych stanovidt, na kterych se ode-
hravd takovy prestup, je dobré fesit joko sirkové kom-
fortni, aby nedochdzelo ke kolizim prestupujicich ces-

tujicich a bez svislych bariér (kos, reklama, pfistfesek).

Obecné je nevhodné fesit prestupni zastdvky
jako zastdvky se zvySenym jizdnim pdsem (tzv. vi-
denské), nebot cestujici pfi prestupu nemaji ten-
denci se od hrany ndstupisté prili§ vzdalovat, coz
v tomto pfipadé mize byt nebezpecné - ndstupisté
tvofi zvyseny jizdni pruh.

Maly prestupni bod 05.D

05.008 A Prestup vramcijednoho stanovisté.




05.009 A Prostorové komfortni ndstupisté sdruzené zastavky
tramvaji a autobust opatfené zdbradlim a lavickami pro zpfi-
jemnéni Casu pri prestupu a osazené elektronickym odjezdo-

vym panelem [zastavka ZwinglistraBe, Dresden].

05.010 A Sdruzend zastdvka tramvaji a autobust s nedosta-
tecné Sirokym ndstupistém — pro cestujici neni prijemné vycka-
vat pfi prestupu na ndstupisti a prechdzeji pres vozovku cekat
na chodnik. [NaGmésti Bratii Synk(, Prahal.

[PRESTUP V JEDINEM
ZASTAVKOVEM STANOVISTI]
dostateéna sirka ndastupisté bez svislych
bariér
e ndstupisté slouzi k vyckavdanii pohybu
cestujicich pfi prestupu

délka ndstupni hrany na dvé
soupravy/vozidla
» U prestupnich bodUd se vzdjemné
obousmeérnou prestupni vazbou
mezi linkami
» 03d Typy a parametry zastdvkovych
stanovist

informaéni a navigaéni systém
e prehledné informovdni cestujicich na
ndstupisti » 02.C Ndastupisté a nastupni
hrana



~Kratké* zastavky (tj. pouze pro dva autobusy/jednu
tramvajovou soupravu) mohou dobre slouzit jako pre-
stupni, pokud se v nich oCekdvd prestup pouze jednim
smérem, typicky prestup z obsluznych (,napdjecich")
linek do linek pdtefnich, garanci prestupu je to, ze
u zastdvkového stanovisté této zastdvky mize fakticky
zastavit pouze jedno vozidlo. Vyhodou je, Ze prestupuijici
cestujicinemusirychle prebinat mezispoiji, ale pohodiné
vystoupi s jistotou, Ze v ten samy okamzik nebude o de-
sitky metr( ddle otevirat navazujici spoj dvere. Takovy
provozni koncept je vhodné pﬁ'podné podporit sprév—

spravném porodl

Mal( pfestupni bod 05.D
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05.011 A Pfestupnibod s jednosmérnou prestupni vazbou mize
byt realizovdn s krdtkou ndstupni hranou.



05.D Mal( prestupni bo

~Dlouhé* zastavky (ij. pro dva nebo i vice autobusy/
dvé tramvajové soupravy za sebou) slouZi pro prestup
mezi témito dvéma vozidly stojicimi u jednoho ndstupi-

$té v jeden okamzik. Nemusi jit jen o ,ndhodné" setkani

vozidel — pro cestujici je pfinosem teprve stav, kdy se na
»setkdni' dvou vozidel/souprav v jediné zastdvce muize
spolehnout, uzivd se pro to ndzev systémovy (€i garan-
tovany) prestup.
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05.012 A Zastavkové stanovisté s dlouhou nastupni hranou slou-
Zici jako prestupni bod - vozidla obou linek zde mohou zastavit
a cestujici prestoupi.



PRESTUP MEZI ZASTAVKOVYMI STANOVISTI
Pfestup mezi zastdvkovymi stanovisti pro opaéné sméry

V tomto pfipadé cestujici z jednoho vozidla vystoupi,
prejde vozovku nebo tramvajovou traf a nastoupi
do jiného vozidla v opa&ném (jiném) sméru. Ndaroc-
nost takového prestupu urcuje kromé vzdjemného
uspordddni zastdvkovych stanovist zejména podoba
prechdzeného prostoru — od frekventované komuni-
kace s délicim ostrdvkem a pfechodem pro chodce
se svételnou signalizaci az po pé&si zonu s tramvajovou
trati. » 02.A Prostor zastavky

Mal( pfestupni bod 0

o
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05.013 A Prestup mezi zastdvkovymi stanovisti pro opacné smé-
ry.

P —

05.014 A Prestup mezi stanovisti na ramenech kfizovatky.
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05.015 A Sdruzend zastavka trolejbust a tramvaiji, ve které Ize
pohodIné prestupovat jak u jednoho zastdvkového stanovisté
(ndstupisté je sitkové komfortni), tak mezi stanovisti pro opacné
smery. Vhodnéjsi by bylo feseni zastévky bez stredového zdbra-
dli [Klusackova, Brno].
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05.016 A Prestupni bod sestavajici ze dvou zastdvek se vstricné
usporadanymi zastdvkovymi stanovisti slouzicimi tramvajim i au-
tobusim a umisténych na ramenech kiizovatky [Postplatz, Dre-
sden].

Pfestup mezi stanovisti na ramenech kfizovatky

Linky povrchové dopravy se Casto stykaji Ci rozbihaji
v kfizovatkdch, na jejichz ramenech maiji linky vedouci
do rdznych smérd svd zastdvkovd stanovisté. Mezi nimi
lze o&ekdavat zvyseny pohyb prestupujicich cestujicich.

V kazdém piipadé je dulezité umistit viechna zastdv-
kovd stanovisté co nejblize stfedu kfizovatky, aby byla
prestupni vazba co nejkratdi. Mezi zastdvkovymi stano-
visti musi byt zajisténa vizudini vazba.

Vidy se upiednostiivje pouiziti kratkych zastavek
(ti. na jedno vozidlo). Pfi obsazeni dlouhé zastavky
umisténé pred kfizovatkou dvéma vozidly anebo na-
opak umisténé za kfizovatkou pouze jednim vozidlem
se cestujicim vyrazné prodluzuje vzddlenost prekond-
vand pfi prestupu. Takové Feseni se voli idediné pouze
vodUvodnénych pfipadech, zejména pokudje intenzita
provozu v misté velkd.

U tohoto druhu prestupu jsou jiz ndroky na orienta&ni
systém pro cestujici vétsi, je potfeba cestujicimu
ukdzat cestu k ndvaznému spoji Ci obecné k jiné lince
povrchové dopravy (napf. ,Pfestup na tram smér
centrum®). DUleZité je to zejména, pokud nelze mezi
jednotlivymi  zastdvkovymi  stanovisti  dohlédnout,
napriklad pres ndrozi domu Ci zelen. » 06 Vybaveni
zastavek a prestupnich bodd



Varianty umisténi zastavkovych stanovist na ramenech
krizovatky

Optimdlini umisténi zastdvkovych stanovist na rame-
nech kfizovatky vidy vychdzi z konkrétni podoby dané
krizovatky, linkového vedeni, intenzity provozu vozidel
VHD a pfipadné dalich parametrd.

V pfipadé, Ze je kfizovatka i linkové vedeni jednodussi,
muUze byt opodstatnéné umisténi zastdvek ve vstricné
podobé pred kfizovatkou. Vyhodou je, Ze alespon
v jednom sméru nekfizi pfestupni vaziba komunikaci.

Obecné Ize¥ici, ze Cim je situace slozitéjsi (pfedevsim co
se tykd linkového vedeni), tim vhodnéjsi je uspordddni
viech zastdvkovych stanovist za kfizovatkou. Tim pddem
cestujici tak md jistotu volby zastdvkového stanovisté pri
daném sméru, kterym potfebuje jet.

Maly prestupni bod 05.D

g
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05.017 A Vzdjemnd uspordaddni zastavkovych stanovist na ra-
menech kfizovatky.

05.018 A Nejjednodussi varianta prestupnino bodu v souvislosti
s kfizovatkou. Zastdvkovd stanovisté jsou usporddana vstricné
a jsou umisténa co nejblize stfedu kfizovatky. Prestupni vazba
v jednom sméru nekfizi vibec komunikaci.



( prestupni bod

05.D Ma

-

1

05.019 A Pridanim jediné odbocuijici linky se situace komplikuje.
Je nutné zastdvkova stanovisté koncipovat jako ,,souhrnnd od-
jezdovd", tedy ve sméru vedeni linky vzdy za kfizovatkou. Pokud
by stanovisté byla naopak pred kfizovatkou (schéma dole), mél
by cestujici vice moznosti kam prestoupit.
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[PODOBA PRESTUPNi ZASTAVKY NA RAME-
NECH KRIZOVATKY]

mald krizovatka a jednoduché linkové
vedeni
e zastdvka pred kfizovatkou, zastavkovd
stanovisté usporddand vstricné

slozitéjsi kiizovatka a/nebo slozitéjsi linkové
vedeni
e zastdvka sestavd ze zastdvkovych
stanovist umisténymi vzdy za kfizovatkou

upfednostniuje se pouziti kratkych zastavek
e prestupni vazby jsou tim pddem kraftsi



PRESTUP MEZI ZASTAVKAMI TRAMVAJI
A AUTOBUSU V SOUVISLOSTI S TRAMVAJOVOU
SMYCKOU

Specifickym  pfipadem prestupnino bodu jsou
zastavky, kde dochdzi k pfestupu mezi linkami tframvaiji
a autobust v ndvazném sméru na konci framvajovych
trati, nejcastéji v souvislosti s tramvajovou smyckou.
| zde je vhodné zaijistit co nejkratsi pfestupni vazbu.
Optimdlni je vytvofeni sdruzené zastavky tramvaiji
a autobusu jesté pred tramvajovou smyékou.

Vhodnym uspordddnim, které umoznuje rovnéz vytvo-
feni komfortniho prestupu hrana-hrana, je vyuZziti pro-
storu smycky, do které se umisti zastdvkovd stanovisté se
soub&znymi ndstupnimi hranami. Prostor smycky mze
byt soucasné vyuzit jako odstavnd plocha autobusl
a spole&né zdzemi. Nezbytny je v takto vyuzité smyc&ce
obrat framvaji ve sméru hodinovych rucicek.

» 03 Obratisté tramvaji a autobusU

Ma

( prestupni bod 05.D

05.020 A Umisténi sdruZzené zastdvky autobusd a tframvaji tésné
pred vjezdem do tramvajové smycky.

05.021 A Tramvajovd smycka se sloucenou vystupni a ndastupni
zastavkou a ndstupistém sdilenym s autobusy pro zajisténi pre-
stupu hrana-hrana. Teckované je naznacena moznost umisténi
odstavné plochy pro autobusy.
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05.022 A Reseni ramvajové smycky s ndstupisti sdilenymi auto-
busy a framvajemi pro prestup hrana-hrana.



05.023 A Dalsi moznost feSeni tramvajové smycky s moznosti za-
komponovdni ndvaznych autobusU.

05.025 A Prestupni bod pro tframvaje a autobusy vybudovany v
tramvajové smycce zakomponované do méstského prostredi.

05.024 A Dalsi moznost feSeni tramvajové smycky s moznosti za-
komponovdani ndvaznych autobusU.

05.026 A Vazba hrana-hrana mezi stanovistém autobusu a od-
jezdovym stanovistém tramvaije v tramvajové smycce [smycka
St. Veit, MUnchen, Némecko].






VELKY PRESTUPNI BOD

| kdyz je prestupni bod velkg, mél by byt pro
cestyjicho pfirozené jednoduchy a prehledny.
Velké prestupnibody ¢asto vytvéarefidominantni
prvek v Uzemi — jejich architektonické feseni
proto musi byt citivé a musi navazovat na
kontext vefejného prostranstvi,

Stavét samostatny termindl uprostfed mésta
nedavé smysl a prednost by mélo dostat
zasazeni pfestupniho bodu do vefejného
prostranstvi. Samostatné termindly se zfizuj
spise na okraji mésta, zejména v ndvaznosti na
patefni kolejovou dopravu, ¢ mimo kompaktni
zéstavbu,

Viude tam, kde md v systému vefejné dopravy dojit
k navdzdni povrchové dopravy na pdterni systémy
(Zeleznice, metro, pfip. i tramvaje), pfipadné kde
se pouze centralizuji pfestupni vazby mezi vétsim
poc&tem autobusovych linek, vznikaji ,velké prestupni
body". Maji podobu dopravnich termindld u stanic
metra &i je tvofi Zeleznicni stanice spole¢né
s prfedndadrazinim prostorem, pfipadné se jednd
o samostatnd autobusovd nadrazi.

Otdzka umisténi velkych prestupnich bodU povrchové
dopravy byva sloZitou dopravné-urbanistickou zdalezi-
tosti a souvisi s Uzemné pldnovacim procesem.

V prostredi velkych mést Casto velky prestupni bod
z&roven tvofi lokdlni centrum, zejména v kontextu
umisténi navazujicich sluzeb v jeho okoli.

V mensich méstech a obcich maji velké prestupni
body (napf. autobusovd nddrazi) potencidl pinit
funkci vyznamného centra déni. Vzhledem k tomu, Ze
regiondini spoje casto plIni funkci lokdini dopravy, je
vhodné prestupnibod ssituovat do blizkostiZivého centra
mésta a zdajistit s centrem komfortni pé&si propojeni.
Toto feseni jednak zmensuje dochdzkovou vzddlenost
na vefejnou dopravu a zdroven diky podporfe okolni
vybavenosti posiluje fungovdni centra obce. Existuji
dvé moznosti koncepce velkého prestupniho bodu,
které popisuji ndsledujici odstavce.



TYPOLOGIE VELKYCH PRESTUPNICH BODU
Z hlediska uspordddni mize byt velky prestupni bod
umistén v rdmci vefejného prostranstvi, nebo mdze mit

podobu samostatného termindlu.
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05.027 A Prestupni bod méstské dopravy v rdmci vyznamné-
ho vefejného prostranstvi — ndmésti a prednddrazniho prostoru
[Salzburg, Rakousko].

05.028 A Prestupni bod realizovany formou samostatného
termindlu MHD. [Nové Butovice, Prahal].



velk prestupni bod

ZAKLADNI FAKTORY PRI IviE§ENI',
A NAVRHOVANI PODOBY VELKEHO
PRESTUPNIHO BODU

Pfi feSeni a navrhovdni prestupnino bodu je nutné
zohlednit ndsledujici Ctyfi zdkladni faktory a citlivé
jejich vliv na celkové uspordddni prestupnino bodu
vyvazovat.

dopravng

charakter

V{anam prostred(

CONOZNM pot reby
pozao\avky e 6& W BlCtCh

Zejiména u navrhovdani velkych prestupnich bodd je
vsak nutnd spoluprdce organizdtora integrovaného
dopravniho systému, sprdvce
samosprdvy i architekta/urbanisty.

192

infrastruktury, mistni

Dopravni vyznam

Dopravni vyznam prestupnino bodu projektuje orga-
nizator integrovaného dopravniho systému, respektive
vyplyvd z koncepce linkového vedeni. Zdsadné limi-
tujicim faktorem pro volbu umisténi prestupniho bodu
po dopravni strdnce je sif infrastruktury (zejména pak
vedeni kolejové infrastruktury) a jeji kapacita. Je nut-
né, aby stavajici infrastruktura v okoli prestupniho bodu
odpovidala nejen souc¢asnému, ale i pldnovanému roz-
sahu dopravy.

Typické tfi faktory, které vstupuji do podoby prestupniho
bodu, jsou:
* jaké dopravni prostfedky budou v prestupnim
bodé pritomny
e predpoklddany pocet spojl verejné dopravy
e predpoklddany pocet cestujicich vyuzivajicich
prestupni bod

Charakter prostredi

Vyznamné prestupni body svym umisténim velkou
mérou ovlivauji mistni vztahy, previddajici pési vazby
i komercni moznosti rozvoje nejblizsino okoli lokality,
vytvareji dUlezitd centra déni a hlavni orientacni body
v Uzemi.

Jejich umisténi by proto mélo byt soucdsti celkového
urbanistického a architektonického ndvrhu mista.
Pfestupni body by nemély vytvdret jizvu v Uzemi, ale
naopak jej citlivé dotvdret. Pii jejich ndvrhovdni je
klicovd znalost mistnich pomérd a zvyklosti lidi.



Provozni pozadavky

Poloha a uspofdddni prestupnino bodu by rozhodné
nemély mit negativni vliv na provozni charakteristiky
linek vefejné dopravy —nemélo by dochdzet k zaviekim
linek a ,jalovym" jizddm vozidel. Jejich rozsah by méla
poloha prestupniho bodu a jeho podoba naopak
snizovat. Je proto nutné umisfovat prestupni bod co
nejbliZze k mistu kfiZeni linek nebo druhU dopravy.

Potieby cestujicich

Pfestupnibod by nemél byt ,izolovanym ostrovem*, mél
by splfovat poZadavky kladené na viechny zastavky:
pohodiny pfistup, dobrd viditelnost, obsluha Uzemi.
Ukolem pfestupniho bodu je zejména zajistit privétivou
prestupni vazbu. » 05.B Prestupni vazba

05.029 A Velky prestupni bod tramvajové dopravy v pfimé nd-
vaznosti na zivy parter a obchodni centrum [prestupni bod Post-
platz, Dresden].

05.030 A Prestupni bod v predndadraznim prostoru stanice linek
»S" [prestupni bod Cesky Brod].



05.E Velk( prestupni bod

PODMINKY PRO MULTIMODALNi CHOVANI

Zvlasteé ve velkych prestupnich bodech se setkava
Siroké spektrum rdznych druhd dopravy jak verejné, tak
individudlni. Uspofdaddni prestupniho bodu md prioritné
provazovat vefejnou dopravu a pési, véetné jejich
vazeb k cilim v okoli pfestupniho bodu, a's ohledem na
vysokou privétivost a dostatecny prostor pro chodce.

Z4ddanym druhem ndvazné dopravy zajistujicim
vzddlenéjsi vazby je doprava cyklistickd. Proto maiji
byt velky pfestupni bod a jeho okoli upraveny i k jejimu
privetivému uzivéni (vhodné navrzené komunikace,
Uschovna jizdnich kol, B+R, stanovisté bikesharingu
apod.).

Individudini automobilové dopraveé by mél byt vénovdn
pouze takovy prostor, aby v souvislostech celého
obsluhovaného Uzemi neplnila funkci nosného &i
hlavniho napdjeciho systému pdatefnich linek. V tomto
ohledu je vhodné situovat v Uzké vazbé na prestupni
bod mista krdtkodobého parkovdni K+R, pfipadné
stanovisté taxi.

Vhodnou souldsti velkych prestupnich bod0 jsou
parkovisté P+R, které se typicky umistuji zejména
na Uzemi StfedoCeského kraje C&i na okraji Prahy
u stanic a zastdvek pdaterni dopravy (linky ,,S", metro).
» 04 Stanice a zastdavky linek ,,S*".

Zatimco parkovisté B+R, stanovisté bikesharingu &i mis-
ta K+R by mély byt soucdsti velkych prestupnich termi-
nd&lb vzdy, umisténi parkovisté P+R stanovi pfislusnd kon-
cepce parkovist P+R. Na parkovistich musi byt pfislusny
podil mist dle vyhl&sky &. 398/2009 Sb. vyclenén parko-
vacim stanim pro vozickare dle CSN 73 6056.
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05.031 A Blokovd schémata zndzormujici pozadované vazby
a priority jednotlivych ¢dasti prestupniho bodu pfi zapojeni pd-
tefniho systému kolejové dopravy nebo bez n&j. Cim blize vza-
jemné jednotlivé bloky jsou, tim je vaziba mezi nimi podstatnéjsi
a tim by méla byt kratsi. Schémata vychdzi z predpokladu, ze

jednotlivé vazby jsou v rdmci uzlu uskute&nény pé&si chizi. » viz
01.A Moderni verejnd doprava




05.032 A B+R v rdmci prestupniho uzlu je na kole i pésky snad-
no pristupné, poskytuje zastreSeni pro ochranu kol pred destém
a umoznuje jejich bezpe&né uzamdéeni o rdm. [zst. Cesky Brod].
(foto Vaclav Kfiz).

05'0353 A Parkovisté P+R u stanice linek ,,S" ve Stredoceském kraji
[zst. Cesky Brod].

Velk( prestupni bod 05.E

VYBAVEN{ VELKYCH PRESTUPNICH BODU

U velkych prestupnich bod0 cestujici pfirozené
ocCekdvaiji kvalitativné vyssi vybaveni sluzbami pro
cestujici i ndvaznymi komercnimi sluzbami. Pravé pro
komeréni sluzby jsou velké prestupni body, vzhledem
ke koncentraci vysokého poctu lidi, atraktivnim mistem
a casto se v rdmci velkych prestupnich bodU vyskytuje
Zivy parter &i obchodni centra. Potencidl pfrestupnich
bodU je proto ze strany mésta nebo majitele vhodné
vyuzit pro sluzby.

Velké prestupni body typicky spadaji do kategorii B
nebo A.
» 01.C Kategorizace zastavek a tarifnich bodd.

DUlezitou a nezastupitelnou roli hraje u velkych prestup-
nich bodd navigaéni a informacni systém.
» 06 Vybaveni zastdvek a prestupnich bodd



05.F Velk( prestupni bod

ROZMiSTIvENi,ZASTAVKOV?CH STANOVIST
POVRCHOVE DOPRAVY VE VELKYCH
PRESTUPNICH BODECH

Zastdvkovd ndstupidté povrchové dopravy je v rdmci
prestupniho bodu vhodné umistovat podél uréenych
komunikaénich os, které zqjisti jednak jednoduchou,
pfimou vazbu (v hlavnich smérech bezbariérovou) mezi
jednotlivymi stanovidti, a jednak vazbu na silné pé&si
vazby vné prestupniho bodu, resp. na nosny systém
vefejné dopravy, pokud je takovy v prestupnim bodé
pfitomen. Pocet stanovist vychdzi z koncepce provozu
konkrétniho prestupniho bodu, proto musi byt jeho
feseni vzdy konzultovdno s organizdtorem.

Vlastni zastdvkovd stanovisté v rdmci velkych prestup-
nich bodU jsou typicky fesena v rovhobéiném uspo-
fadani. Autobusové zastdvkové stanovisté lze fesit
i v pilovitém uspordddni umoznujici vyjezd autobusu
bez nutnosti couvani.

Rozmisténi stanovist v souvislosti s kfizovatkou je vhodné
fesit v souladu s pravidly pro malé prestupni body.
> 05.D Maly prestupni bod Je-li velky pfestupni bod
umistén mimo kfizovatku, lze jednotlivéd zastévkovd
stanovisté umistovat v zdsadé podle dvou zdkladnich
principU:

e kolem ostrovu
¢ kolmo na hlavni komunikacéni osu

05.038 A Rovnobéiné fyzické uspordddni autobusovych za-
stavkovych stanovist [Chodov, Prahal.

05.039 A Pilovité fyzické usporddanizastdvkovych stanovist auto-
bust [Trebic].
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05.040 A Rozmisténi zastdvkovych stanovist kolem ostrova na-
bizi prehledné uspordaddni s kratkymi prestupnimi vazbami mezi
jednotlivymi stanovisti pfi sou¢asné dobré provézanosti na do-
minantni pé&si vazbu v podélné ose , ostrova". Tézistém podélné
osy ,ostrova“ mdze byt i vystup/vstup do vestibulu nosného sys-
tému vefejné dopravy. Uskalim tohoto Feseni mize byt proble-
matické feseni pé&sich vazeb odlisnych od hlavni osy.

Rl

05.042 A Rozmisténi zastdvkovych stanovist kolmo na hlavni
komunika&ni osu umoznuje provdzdani's bocnimi pé&simi vazbami.
Uskalim tohoto uspofdddni miZe byt ndro&né&jsi orientace
cestujicich mezi jednotlivymi stanovisti a delsi pé&si vazby.
Naopak pfi umoznéni pristupu podélné z cela jednotlivych
samostatnych stanovist, napriklad od vestibulu (odbavovaci
haly) nosného systému vefejné dopravy, je prehlednost
celkového usporaddni velmi dobrd.

05.041
kolem

A Uspordddni stanovist ndvazné autobusové dopravy
,ostrova" [Zst. VIasim].

05.043 A Malé autobusové ndadrazi ve vefejném prostoru
— centfru obce [Masarykovo ndmeésti, Dolni Kounice].
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VELKY PI'QESTUF:NI' BOD VE VEREJNEM
PROSTRANSTVi

Pokud se vyznamny pfestupni bod nachdzi v zastave-
ném Uzemi obce &i mésta, je kromé jeho vyznamu v
provdazdnijednotlivychlinek vefejné dopravy podstatnd
také jeho role spoluvytvéreni centra Uzemi nebo Uloha
z hlediska dopravni obsluhy Uzemi v jeho dochdzkové
vzddlenosti, véetné vyznamnych zdrojU a cild dopravy.
Takovy prestupni bod se tak v Uzemi nachdzi v ulicnim
prostoru (Cdsti ulicni sité€), Casto v souvislosti s néjakym
vyznamnym vefejnym prostranstvim (jehoz vyznam je
z&roven pritomnosti uzlu implikovdn). Nezbytné nutné
je plnohodnotné navrhnout celé vefejné prostranstvi,
ve kterém bude kompozicné adekvdiné umistény do-
pravni prvek velkého prestupnino bodu. Nelze proto
vymezovat Cisté dopravni plochy, které posléze tvori
bariéru v bé&zném uzivani mista. Dopravni funkce do-
t€enému prostoru nesmi dominovat.

V takovémto prestupnim bodé& mohou byt zajistény
prestupni vazby mezi viemi druhy povrchové dopravy
v&etné vazby na nosny (pdterni) systém verejné do-
pravy, zpravidla v podobé& metra &i méstské Zeleznice
» 04 Stanice azastavky linek ,,S", pficemz nosny systém
je umist&n mimouroviové, nejcastéji pod Urovni terénu.

05.044 A Prestupni bod ve verejném prostranstvi s architekto-
nicky ztvarnénym zastfesenim [MUnchen, Némecko].

05.045 A Prestupni bod realizovany v rémci vefejného prostran-
stvi [Roter Turm, Chemnitz, Némecko].



Informace

Pfestupni bod ve vefejném prostranstvi je charakteristicky
vétsim mnozstvim vazeb mezi jednotlivymi stanovisti
vzdjemné a mezi prestupnim bodem a okolim.
Centralizace komplexnich informaci do jednoho
mista proto neni vidy zcela vhodnd a je vyhodnéjsi je
rozmistit v blizkosti stanovist v celém uzlu nékolikrdat tak,
aby je mél prestupujici a pfichozi cestujici pfi vystupu
a vstupu do prestupniho bodu bezprostredné na ocich.
Pokud nejsou jednotlivd stanovisté v uzlu vzdjemné
viditelnd, je tato podminka pfimo nutnd. Nutnosti je
v takovém pfipadé rovnéz schématicky pldnek celého
prestupniho uzlu na kazdém zastdvkovém stanovisti.

Je nutné mit na zfeteli, Ze prvotnim Ucelem verejného
prostranstvi je kvalitni pobyt, tzn. jednotlivé informacni
prvky je nutné navrhovat s védomim, Ze méné je vice
a v souladu s celkovou kompozici.

Snadny pfesun

P&Si vazby se v tomto prestupnim bodé& odehrdvaiji
vyhradné v ulicnim prostoru, v souvislosti s kfizovatkou
nebo ndméstim (&i ndvsi). Proto na né Ize beze zbytku
aplikovat pravidla uspordddni a pristupu na zastdvku
» 02.A Prostor zastavky a pro prestupni vazby v rdmci
kfizovatek pravidla pro prestup mezi zastdvkovymi
stanovisti. » 05.D Maly prestupni bod

Pokud je do prestupniho bodu zapojen i patefni systém
vefejné dopravy, pak maji byt vystupy/vstupy do jeho
vestibulu umistény s ohledem na dostateéné rozptylové
plochy pfed nimi pfimo u jednotlivych zastdvkovych
stanovist povrchové dopravy, pfipadné md byt zajistén
alespon vizudini kontakt s nimi a bezpe&nd, pfimd pé&si
vazba. V kompakini z&stavbé maiji byt k jejich umisténi
prednostné vyuzity stdvajici budovy spise nezZ stavba
samostatnych vystupU.

Velk§ prestupni bod 05.E

[VELKY PRESTUPNI BOD )
VE VEREJNEM PROSTRANSTVI]

informacni a navigacni systém musi
respektovat rozptyleny pohyb lidi

dostate&né rozptylové plochy pred vystupy
z patefnich systémU (metro, viak)

sluzby pro cestujici se vhodné umistuji
do stdvajicich budov

Bezpecnost a komfort

Obcanskd bezpecnost a komfort doplikovych sluzeb
jsou v tomto pfipadé pfirozené udrzovdny zivym
prostredim mista prestupniho bodu, vyuzitim okolni
zastavby ke sluzZbdm apod. Naopak nevhodné pUsobi
zastdvkovd stanovisté umisténd napriklad v bocnich
ulicich, mimo hlavni centrum déni, coz plati zvldsté
mimo denni dobu.

Informacni centra je vhodné rovnéz situovat do objektd
z4stavby v misté prestupnino bodu, zdroven tak aby
byla bezbariérové pfistupnd, pficemz vyhodnéjsi je
jejich situovani do vestibulu nosného systému dopravy,
pokud je takovy v prestupnim bodé pritomen.

Vzhledem k tomu, Ze i delsi vyckavdani cestujicich
se v tomto pfipadé odehrdvd ve vefejném prostoru,
je vhodné umisfovat vyckdvaci plochy rozptylené
k jednotlivym stanovistim tak, aby se nachdzely mezi
ndastupisti a prichozi, resp. prdchozi cestou pé&sich.
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Ostatni ndvazné &asti prestupniho bodu
e Z&zemi cyklistické dopravy

Mista pro odkladddni kol a stanovisté bikesharingu jsou
v ftomto prestupnim bodé spise mensiho rozsahu, fese-
nd formou jednoftlivych stojand, nikoliv samostatnych
staveb.

¢ Ndvaznd individudini automobilovd doprava

V prestupnim bodé ve vefejném prostranstvi neni
vhodné umisténi parkovacich ploch pro delsi parkova-
ni, tedy ani parkovist P+R. Vhodné je tedy pouze krdt-
kodobé zastaveni na stanovistich K+R. Stanovisté TAXI
v tomto pfipadé vyloucend nejsou.

¢ Manipulacni plochy vefejné dopravy a provozni
z&zemi

Velmi citlivé, v souvislosti s jejich zakomponovdnim do
mista prestupnino uzlu, musi byt feseny manipulacni
plochy vefejné (zvl&sté autobusové) dopravy. Pokud
je v souvislosti s ukoncenim nékterych linek nutné zfidit
odstavné plochy, mély by byt zfizeny pouze v nezbyt-
né nutném poctu (nejvice v fddu jednotek). Pokud je
nutné zfizeni vétsiho poc&tu manipula&nich ploch, musi
byt tyto situovdny na vhodném mist& mimo hlavni pro-
stranstvi prestupnino bodu, nejlépe viak v souvislosti
s komunikaci prochdzejici pfestupnim bodem tak, aby
nedochdzelo ke zbyteénym jalovym jizddm, a aby
tyto plochy nekomplikovaly pfirozeny pohyb pésich
a cyklistd a nebrdanily plnohodnotnému vyuziti verejné-
ho prostranstvi a bezprostfedniho okoli.

05.046 A Parkovisté K+R a B+R u pfestupniho bodu ve vefejném
prostranstvi.

MEERE TRAN

05.047 obratisté  umisténé v rdmci

A Autobusové
vefejného prostranstvi [prestupni bod Budéjovickd, Prahal.



VELKY PRESTUPNI BOD JAKO SAMOSTATNY
TERMINAL

Vyznamny prestup realizovany v rdmci Ucelového
stavebniho celku — prestupnino termindlu — by mél byt
realizovdn pouze v pfipadé, ze tento prestupni bod md
jen minimdlni vyznam pro obsluhu pfilehlého Uzemi,
tedy pokud silné previddd jeho dopravni vyznam
a nachdzi se na mist&, kde neni nutné prioritné fesit
vyznamné pési vazby mimo né&j, potazmo zaclenéni do
zastavéného Uzemi (napf. v okrajovych Edstech obci
a mést pfi prestupu na pdtefni systém kolejové
dopravy). Pfesto ani v takovém pfipadé nesmi byt pé&si
vazby do okoli zanedbdny a nesmi byt opomenuto
ani jejich bezbariérové feseni. Pfi umisténi termindlu
mimo zastavéné Uzemi je zvl&sté nutné umistit v ném
sluzby (vCetné komercnich), které by jinak pfirozené
poskytovala okolni zdstavba.

Velk( prestupni bod 05.E

05.048 A Samostatny termindl tvorici prestupni bod mezi linkami
3", linkou mefra a autobusovou dopravou [Neuperlach Sud,
MUnchen, Némecko].

05.049 A Zastavkové stanovisté autobusd v pfimé ndvaznosti na
vestibul termindlu (stanice metra a linek ,,S") [Neuperlach Sud,
MUnchen, Némecko].
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Informace

Pfedpoklddd se prehledné a logické (spoje odjizdégjici
z jednoho stanovisté maji mit spole&ny prvek ve vedeni
linky — smér nebo cil) usporadddni jednotlivych stanovist
v celém prestupnim bodé, proto je moziné v tomto
pripadé soustfedit komplexni informace centrdlné
do mista (mist), kudy smérfuji hlavni komunika&ni osy
a zdroven je dobre viditelné i dohledatelné. Na
jednotlivych stanovistich pak postaci pouze dilci
informace.

Vyhodné je uspordddni ndstupist tak, aby cestujici
pfichdzejici v hlavnim pé&sim sméru mél okamzity
prehled o sméfovani pristavenych spoju, tedy celem
k tomuto sméru.

Snadny pfesun

V prestupnim termindlu je mozné se soustfedit vyhradné
na zqjisténi jednoduchych, komfortnich prestupnich
vazeb mezi jednotlivymi stanovisti. Jejich uspordddani
se md& soustredit kolem jedné dominantni komunikacni
osy, kterd se nevétvi nebo jen velmi jednoduse.

Pokud je do pfestupniho bodu zapojen i pdterni systém
vefejné dopravy, vidy md byt hlavni pési smér vazdn
k vestibulu (odbavovaci hale).

Uspordddni casti prestupniho bodu md byt provedeno
tak, aby nedochdzelo k pfimému krizeni hlavnich
pé&sich proudy, ale aby tyto byly vedeny soubé&iné
a plynule se spojovaly, rozdélovaly a proplétaly.

[VELKY PRESTUPNi BOD ]
JAKO SAMOSTATNY TERMINAL]

informace lIze soustfedit na misto vstupu do
termindlu a odtud navigovat po termindlu

pohyb po termindlu jednoduchy a intuitivni
vcetné nalezeni vychodu/vstupu do
pdtefniho systému

sluzby pro cestujici do Ustfedniho objektu,
idedlné vestibulu paterniho systému

Bezpecnost a komfort

Jelikoz v prestupnim termindlu musi byt vylouc¢ena
veskerd tranzitujici individudini automobilovd doprava,
v z&sadé Ize cely prostor véetné komunikaci fesit jako
zklidnény a sdileny chodci, cyklisty a vozidly vefejné
dopravy.

Doplnkové a informacdni sluzby véetné odbaveni maji
byt soustfedény do jednoho Ustfedniho objektu, kde
jsou snadno dostupné a prirozené ocekdvatelné.

Vyckdvaci plochy pro delsi vyckavdani pred odjezdem
se maji nachdzet opét v Ustfednim objektu. Vyckdvaci
plochy pro kratké vyckavdani pred odjezdem je, stejné
jako v prfedchozim prfipadé, vhodné umistit k jednotli-
vym stanovistim tak, aby nedochdzelo k omezovdni
prichozich pésich cest vyckdvajicimi cestujicimi. PFi
kvalitnim architektonickém a konstrukénim Feseni je
mozné zastiesit celé koridory pésich cest a poskytnout
tak cestujicim ochranu pred nepfiznivym pocasim.



Ostatni ndvazné &asti
e Z&zemi cyklistické dopravy

Optimdlni je kompletni zdzemi pro cyklisty situovat do
Ustfedniho objektu, vidy s pfimou vazbou k hlavnim
komunikacnim osdm. V nékterych pfipadech mohou
byt v prestupnich termindlech mista pro odkladdani kol
a stanovisté bikesharingu fesena jako Ucelové objekty
(napf. cyklovéze). Na viech téchto mistech musi byt
zqjistén dozor jako prevence proti krddezim.

¢ Ndvaznd individudini automobilovd doprava

Individudlini automobilovd doprava musi byt z plochy
termindlu vylou¢ena, vyjimkou jsou kratkodobd zasta-
veni na stanovistich K+R a vozidel TAXI, jejichZ umisténi
viak nemd prioritu pfed vazbou mezi pésimi a prostred-
ky vefejné dopravy.

Ve vazbé na prestupni termindl je moziné zfizovat
i parkovisté P+R, aviak pfifeseni pé&si vazby do termindlu

¢ Manipulaéni plochy vefejné dopravy a provozni
z&dzemi

Manipulaéni plochy jsou soucdsti feSeni stavebniho
uspordddni termindlu. Vidy musi byt umistény tak,
aby odstavend vozidla nijak neovliviovala pé&si vazby
a prehlednost termindlu, zdroven viak nesmi dochdzet
ke zbyteCnym jalovym jizddm.

Velk( prestupni bod 05.E

05.050 A Umisténi manipulacnich ploch mimo hlavni pé&si
vazby [prestupni bod Nové Butovice, Prahal.

05.051 A Manipulaéni plochy nesmi tvorit bariéru v prdchod-
nosti prestupnim bodem. Navic jej takto tvori celkové nepre-
hlednym. [Zli¢in, Prahal.
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TYPICEKE PRIKLADY VELKYCH PRESTUPNICH
BODU

Prestupni bod v prednddraznim prostoru

Zajistuje prestupni vazbu mezi pdtefnim kolejovym
systémem a linkami povrchové dopravy, které maji své
zastavky v t&sné blizkosti kolejisté. Je vhodné uvazovat
o moznostech sdileni vnéjsich nastupist v krajnich koleji
s autobusy a vytvofit tak kvalitni pfestupni vazbu hrana-
-hrana. Pokud toto feseni nelze uskutecnit, zastdvky
povrchové dopravy se umisti pfimo pred vypravni
budovu/budovou vestibulu nebo pred vyuUsténi
podchodu/centrdinino prechodu, ale zdroven tak, aby
mezi vstupem do vypravni budovy a hranou ndstupisté
zastdvky povrchové dopravy byla pfiméfené velkd
rozptylovd plocha.

Pfednddraznimu prostoru se rovnéz podrobné vénuje
kapitola » 04 Stanice a zastdvky linek ,,S".
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05.052 A Prestupni bod v prednddraznim prostoru.
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05.053 A Vhodné uspordddni umoznujici alespon cdastecné 05.055 A Prestup hrana-hrana mezi viokovou a autobusovou
prestup hrana-hrana u vnéjsino ndstupisté vedle vypravni bu- dopravou [zst. Opava vychod].
dovy, parkovisté je umisténo az za stanovisti autobusU.

)

05.054 A Prestupni vazba mezi viaky a autobusy vede vzdy 05.056 A Pfimd ndvaznost pé&si vazby ze Zelezni¢ni stanice na
podchodem a ddle pres prechod pro chodce na jednotlivd zastavky tramvajové a autobusové dopravy véetné dostatec-
autobusova stanovisté, ta jsou ale umisténa az za parkovistem. né velké rozptylové plochy [Zst. Dresden Hbf., Némecko

Toto feseni je nevhodné.

N




----------- 05.E Velky prestupni bod

Dvé Urovné

Patefni systém a povrchovd doprava jsou vedeny ve
dvou vyskovych Urovnich nad sebou, vzdy jeden z nich
je na mosté. Jednd se o vyhodné a pro cestujici pre-
hledné feseni, které je prostorové Usporné a vytvari
pohodinou pfestupni vazbu. Toto feseni je vhodné i pro
vefejny prostor mésta — eliminuje zbytkové a nebezpec-

né plochy a snizuje riziko socidlné patologickych jeva.

05.057 A Prestupnibod ve dvou Urovnich.
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05.058 A Spravné feseni kombinace umisténi Zzelezni¢ni
zastdvky na mosté azastavky povrchové dopravy pfimo pod nim
a propojeni schodistém a bezbariérovym pristupem (vytahem).

\ _ / =

—

05.059 A Nesprdvné feseni — zeleznicni zastavka a zastdvka
povrchové dopravy nemaji mezi sebou primou vazbu, oba sys-
témy jsou segregované. Takové feseni zbytecné prodluzuje pre-
stupni vazby, klade vysoké ndroky na informacni a navigacni
systém a snizuje potencidl VHD.

Velk( prestupni bod 05.E
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05.060 A Optimdalné feseny prestupni bod mez linkami ,,S*
a tramvajovou a autobusovou dopravou [Dresden-Dobritz, Né-
mecko].



k( prestupni bod

OS.E Ve

Podzemni vestibul

Jednd se o feSeni typické pro centrum mésta
s kompakini z&stavbou, kde vestibul stanice metra &i
méstské Zeleznice (linky ,,S") je rozsdhlym podzemnim
prostorem, z néhoz vede nékolik vystupl na povrch,
tedy rozptyl cestujicich pfi prestupu se odehrdavd pravé
v tomto vestibulu a cestujici se musi orientovat pouze
podle informaéniho a navigaéniho systému metra.

05.061 A Prestupnibod ve dvou Urovnich.
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05.062 A Umisténi vystupU z metra je nutné realizovat s pfimou
ndvaznosti na pési vazby v rdmci kiizovatky. Pro zajisténi kvalitni
prestupni vazby mez tramvajemi navzdjem se umisti zastavko-
va stanovisté ve sméru jizdy za kfizovatku.
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05.063 A Vazbaz metra na framvajoveé zastavky je zajisténa vy-
stupy z vestibulu stanice pfimo na ndstupisté tframvajovych za-
stdvek. Ovsem pfi prfestupu mezi framvajovymi zastdvkami musi
cestujici absolvovat cestu podchodem anebo prebéhne pres
vozovku, v ¢emz mu md zabrdanit zabradli.

Velk( prestupni bod 05.E
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05.064 A Optimdlni podoba prestupnino bodu mezi podzem-
nim vestibulem a povrchovou dopravou zachovdavaijici povr-
chové pési vazby v Uzemi a integrujici prvky zklidnéni dopravy.
Sdruzend zastdvka tramvaiji a autobust zajistuje pohodiny pre-
stup i mezi prostredky povrchové dopravy.
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05.065 A Prestupni vazba mez framvaji a autobusem je
se ztracenym spddem podchodem pod komunikaci, prebihdni
cestujicich pres vozovku je zamezeno zdbradlim, které je viak
v praxiprelézdno. Podzemnivestioulnemuize nahradit povrchové
vazby v Uzemi.



----------- 05.E Velk( prestupni bod

Pozemni vestibul, zastavky povrchové dopravy !
v blizkém okoli |
|
]

w—

Zastavky povrchové dopravy nejsou integrdlni soucdasti 9/
stavby stanice metra, jsou umistény v blizkosti vestibulu I
metra, rozptyl cestujicich se odehravdjizmimo samotné |
prostory vestibulu. Vyhodou tohoto usporfdddni je, ze :
]
|

se cestujici muze pfii prestupu orientovat v pfirozeném |
prostiedi na povrchu, tudiz mdze mit po vystupu ze
stanice metra pfimy vizudini kontakt se zastdvkami
povrchové dopravy. Takovy prestupni bod se stavd
pfirozenou soucdsti vefejného prostoru a plini roli L

lokdiniho centra (pf. Strasnickd, Kobylisy, Andél). TRAM
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05.066 A Prestupni bod mezi pozemnim vestibulem a povrcho-
vou dopravou.
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05.067 A Vhodné fedeni prestupniho uzlu s povrchovou pé&si 05.069 A Povrchovd pésivazba na prilehlé zastavky povrchové
vazbou v pfimé ndvaznosti na vystup z vestibulu. Zastavkovd dopravy pfimo z vestibulu metra véetné prvkd zklidnéni dopravy
stanovisté framvaiji a autobusU Ize sdruzit. [prestupni bod Pettiny, Prahal].
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05.068 A Nevhodné feseni — prestupni vazba metro-fram-
vaj (resp. autobus) vede podchodem pod komunikaci, kte-
ry neni navdzdan na prostory stanice metra. Prestup je tedy
se ztracenym spddem. Chybi zde prirozend povrchovd pési
vazba pres komunikaci. Prebihdani lidi pres komunikaci zamezu-
je zdbradli, byt rediné spise jen zvysuje nebezpecnost situace.



05.E Velk( prestupni bod

Zastavky povrchové dopravy jsou soucdsti stavby
stanice pateiniho kolejového systému (termindl)

Integrdlni soucdsti stanice metra jsou i zastdvky
povrchové dopravy, jednd se tedy o kompaktni
dopravni stavbu, jejimZz Ukolem je primdarné prdvé
zajisténi kvalitni prfestupni vazby. Toto feSeni se realizuje
zejména tam, kde je pocet linek povrchové dopravy
vétdi a rozptyleni jejich zastdvek ve verejném prostoru
v okoli by nebylo pfehledné nebo by generovalo
provozni komplikace. Vyhodné je pravé to, ze se
cestujici pfi prestupu pohybuje jen v rdmci jediné
stavby. Tato staviba ale musi byt velmi citlivé zasazena
do okoli a s prilehlym vefejnym prostorem komunikovat,
a to samozfejmé bezbariérové.
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05.070 A Zastavky povrchové dopravy jsou soucdsti stavby
stanice pdatefniho kolejového systému  (termindl).



05.071 A Pro prestup mezi autobusy v opacnych smérech je
zqjisténa povrchovd pési vazba. Komunikace je v prostoru ter-
mindlu zklidnénd, cdst Sitky komunikace je vyuzita pro umisté-
ni parkovisté K+R.
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05.072 A Nevhodné feseni — prestupni vazba mezi autobusy
a vestibulem je sice zqgjisténa schodisti, aviak povrchovd pési
vazba mezi stanovisti autobusové dopravy zcela chybi a cestujici
jsou nuceni prestupovat podchodem-vestibulem stanice.

05.073 A Chybéjici povrchovd pési vazba v termindlu verejné
dopravy u stanice metra [prestupni bod Opatov, Prahal.



KAPITOLA 06

06.A VYBAVENI PRESTUPNICH BODU A ZASTAVEK

co cestujici oCekdvda od vybaveni zastavek a
prestupnich bodd

které prvky vybaveni souviseji s dopravnim sys-
témem a které s danym mistem

jaké vybaveniby mély mit jednotlivé kategorie
zastavek a prestupnich bodd

06.B PRVKY VYBAVENI

jaké funkce plni na zastdvce zastdvkovy
oznacnik

jaké jsou typy oznacniky

které prvky obsahuje oznacnik a jaké jsou je-
jich parametry

kam a jak se oznacnik umistuje

jaké varianty mdze mit kryty vyckdavaci prostor
na zastavce

jaké parametry by mél splnovat zastdvkovy
pristresek a které prvky se v ném umisfuji

co je to elektronicky odjezdovy panel a jaké
ma varianty a jaka je struktura na nich zobra-
zovanych informaci

jaké technické parametry musi splfiovat elekt-
ronicky odjezdovy panel

jakd pravidla se dodrzuji pfi umisfovdni od-
padkoveho kose, lavicek, automatu na jizden-
ky a dalsiho mobilidre zastavky

06.C ORIENTACNI A INFORMACNI SYSTEM

jak se umistuji navigacni prvky souvisejici se za-
stavkami a prestupnimi body

jak se oznacuji nastupisté a zastdvkovd stano-
viste

06.D VZAJEMNA POLOHA A USPORADANI

JEDNOTLIVYCH PRVKU VYBAVENi ZASTAVKY
A PRESTUPNiHO BODU
jakd pravidla plati pro umistovdni prvkd mobi-
lidfe, aby i ve slozZitych situacich byly zastdvky
prochozi a prehledné
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VYBAVEN| ZASTAVEK A PRESTUPNICH

BODU

Zastavka je prvnim mistem kontaktu ¢lovéka
s vefejnou dopravou a cestujici na ni, i pres
veskerou snahu konstruktéry jizdnich fadu
a rozvoj modernich technologi, stravi mnoho
casu.

Rozsah vybaveni pro cestujici musi odpovidat
v(jznamu dané zastavky ¢i prestupniho bodu
a musi korespondovat s charakterem sidla ¢i
prostranstvi, kam je umistovan.

Kvalita zastdvek vefejné dopravy je pevnou soucdsti
kvality sluzby vefejné dopravy. Rozsah a kvalita
vybaveni zastdvek a prestupnich bodl je parametr
ovlivavjici atraktivitu a konkurenceschopnost vefejné
dopravy.

Od vybaveni zastavky Ci prestupniho bodu cestujici
standardné ocekdvd ochranu proti povétrnostnim
vlivim pfi vy&kavani na spoj vefejné dopravy &i pri
prestupu, informace - predevsim informace v redlném
¢ase — a piipadné daldi sluzby (ndkup jizdenky,
informace, obcerstveni apod.)

ochrana ro‘gi
pové‘(r_no tnim
viivam

nakup jizdenky
a dals( sluzby




1.0&nacnik
2.Pristresek.
J.Elektronicky panel
4.0dpadkovy kos
5.Lavicka
G-Jixdenkovy sutomat
Y. Informacn(  kiosek

8.Hodiny
9.Cyklisticka vybavenost
10. s bradl(

HOstatni navigacni prvky

06.001 A Z&kladni prvky vybavenizastdvek a prestupnich bodd.

Vybaveni zast

avek a pfestupnich bodu 06.A

Zakladni prvky vybaveni zastdvek a prestupnich bodd
jsou zejména u velkych prestupnich vzl doplnény
dalsimi prvky a sluzbami, joko jsou samostatné
informacni vitriny, infocentra, prodejni mista jizdnich
dokladd, cekdrny, vefejné toalety a dalsi sluzby pro

cestujici.
Rozsah vybaveni konkrétni zastavky

Pfestupni body a zastdvky PID maji, dle svého vyznamu,
vzdy pfifazenou urcitou kategorii. » 02 Kategorizace
prestupnich bodU a zastdvek PID

Jednotlivé kategorie zastdvek a prestupnich bodd
(A az E) sestdvaji z jednotlivych zastdvkovych prvkd.
Pro kazdou kategorii je pfifazena urcitd minimdalni
vybava, kterou Ize dle mistnich potfeb doplnit o dalsi
nadstandardni prvky.

Prvky cyklistické vybavenosti prochdzeji napfic rdznymi
kategoriemi zastdvek od velkych prestupnich bodd
az po obycejné ndcestné zastdvky, jejich umisténi
totiz neni primdrné vdzdno na velikost uzlu Ci obrat
cestujicich, ale je podminéno vhodnymi podminkami
pro cyklistickou dopravu v okoli zastdvky. » 01.A
Moderni vefejnd doprava » 02.A Prostor zastavky



06.A Viybaveni zastavek a prestupnich bodu

Nékteré prvky vybaveni zastdvek a prestupnich bodd
slouZi zdroven jako jednoznacnd identifikace systému
PID, a je tedy pozZzadovdn jejich jednotny design
a barevnost na celém Uzemi systému PID.

Ci design konkrétniho mista (zejména v pripadech umis-
ténizastavky na vyznamnych vefejnych prostranstvich).
Jejich design a barevnost proto neni jednotnd a mdze
se mezi jednotlivymi sidly lisit.

Specifickym pfipadem je pak vybaveni Zelezni¢nich
stanic a zastavek, které podléhd pozadavkdm celo-
stdtné pusobiciho spravce infrastruktury.

» 04 Stanice a zastdvky linek ,,S*"

Oznacnik

jednotny design
(definovan organizédtorem IDS)

Elektronicky panel
Jizdenkovy automat

Informacni kiosek

Pristfesek
Odpadkovy kos

L v misté obvykly design
Lavicka (ndvaznost na mobiliar
Hodiny daného sidla)

Prvky cyklistické vybavenosti

Z4bradli

ndvaznost na mistni
navigacni systém, vyuziti
standardizovanych grafickych
prvku PID povinné






6.A Vybaveni zastavek a prestupnich bodu

KATEGORIE A : :
VYZNAMNY UZLOVY PRESTUPNI BOD

Vyznamny uzlovy pfestupni bod (uzlovy pfestupni bod
celosifového vyznamu) je nejvyssi kategorii prestupnino
bodu v rdmci integrovaného dopravniho systému.
Jednd se o velky prestupni uzel mezivice druhy dopravy,

velky termindl VHD, prestupni bod v rémci Zelezni¢ni

stanice s ddlkovou dopravou ¢i u mezindrodniho letiste.
» 01.C Kategorizace prestupnich bodd a zastdvek

Z&kladnirozsah vybaveni kategorie A:

E—=
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oznacnik (Komfort)
pristresek

mapa uzlu a okoli (primdrné v pristfesku, pfip.
na oznacniku Cijinde samostatné)

mapa sité (samostatné, ve vestibulu a/nebo v pfi-
stresku)

rozliSeni zastdvek v uzlu véetné navigaéniho
systému mezi jednotlivymi zastdvkami

/

06.002 A Vybaveni prestupniho bodu kategorie A.

elektronicky panel odjezdovy (LED), v pripadé
velkych dopravnich termindld i smérovy nebo
souhrnny (LED)
elektronicky panel v
oznaéniku (LCD, E-papir)
hodiny

odpadkovy kos

lavicka

jizdenkovy automat
informaéni kiosek
cyklistickd vybavenost
ostatni navigaéni prvky
dalsi zdkaznické sluiby (infocentrum, prodejni
misto jizdnich dokladUy, toalety)

rdmci pristitesku nebo

Jednd-li se zd&roven o vyznamné vefejné prostranstvi,
Ize v oddvodnénych piipadech z nékterych pozadavky
z ddvodu zachovdni estetiky vefejného prostoru slevit.




KATEGORIE B
VELKY PRESTUPNI BOD

Velky prestupni bod oblastniho vyznamu ¢&i maly

termindl vefejné dopravy.
» 01.C Kategorizace prestupnich bodU0 a zastdvek
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06.003 A Vybaveni prestupniho bodu kategorie B.
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Z&kladnirozsah vybaveni kategorie B:

oznaénik (Komfort)

pristiesek

mapa vzlu a okoli (primdrné v pristfesku, pfip.
na oznacniku Cijinde samostatné)

mapa sité (samostatné, ve vestibulu a/nebo
v pristfesku)

rozliSeni zastdvek v uzlu véetné navigaéniho
systému mezi jednotlivymi zastdvkami
elektronicky panel odjezdovy (LED, LCD, E-papir)
- mUze byt v rdmci oznaéniku

odpadkovy kos

lavicka

jizdenkovy automat

informaéni kiosek

cyklistickd vybavenost

ostatni navigaéni prvky

dal$i zdkaznické sluiby (infocentrum, prodejni
misto jizdnich dokladU, toalety)




----------- 06.A Viybaveni zastavek a prestupnich bodu

KATEGORIEC
MALY Pl‘iES'I,'UPI:lI BOD NEBO
VYZNAMNA NACESTNA ZASTAVKA

Kategorie C predstavuje zejména malé prestupni body
(napfiklad n&vaznost mezi kolejovou a autobusovou
dopravou lokdiniho vyznamu), pfipadné ndcestné
zastdvky vyznamné vysokym obratem cestujicich cCi
blizkosti vyznamného zdroje a cile dopravy (aredl VS,
sportovni hala, turistickd atrakce & pamétinodnost,
apod.)

» 01.C Kategorizace prestupnich bodd a zastdvek

odjerdy

Z&kladnirozsah vybaveni kategorie C:

oznaénik (Komfort)

pristiesek

mapa vuzlu a okoli (primdrné v pristfesku, prip.
na oznacniku Cijinde samostatné)

rozliSeni zastdvek v uzlu véetné navigaéniho
systému mezi jednotlivymi zastavkami
elektronicky panel odjezdovy (LED, LCD, E-papir)
- mUze byt v rdmci oznaéniku

odpadkovy kos

lavicka

jizdenkovy automat

informaéni kiosek

cyklistickd vybavenost

ostatni navigaéni prvky

— =1

odjexdy
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KATEGORIE Do I—
NACESTNA ZASTAVKA

Do kategorie D jsou typicky zafazovdny ndcestné
zastavky. Ndcestné zastavky kolejové dopravy a paterni
autobusové dopravy jsou zarazovany do podkategorie
Da, ostatnindcestné zastdvky pak do podkategorie Db.

V odUvodnénych pripadech se do této kategorie

zafazuji prestupni body nizkého vyznamu.
» 01.C Kategorizace prestupnich bodU0 a zastdvek

Vybaveni zastévek a prestupnich body 06.A

Zd&kladnirozsah vybaveni kategorie Da:

oznaénik (Komfort nebo Standard)

pristiesek

elektronicky panel odjezdovy (LED, LCD, E-papir)
- mUze byt v rdmci oznaéniku

odpadkovy kos

lavicka

cyklistickd vybavenost

ostatni navigaéni prvky

06.005 A Vybaveni zastavky kategorie Da.




06.A Vybaveni zastévek a prestupnich bodu

KATEGORIE Db =
NACESTNA ZASTAVKA

Do kategorie D jsou typicky zafazovdny ndcestné
zastdvky. Do podkategorie Db jsou typicky zafazovdny
ndcestné zastdvky autobust (mimo zastdvek patefnich
autobusovych linek).

Z&kladnirozsah vybaveni kategorie Db:

oznaénik (Standard nebo Ekonom)
pristiesek

odpadkovy kos

lavicka

cyklistickd vybavenost

ostatni navigaéni prvky

m-n-"m\ 1
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06.006 A Vybaveni zastavkykategorie Db.
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Vybaveni zastavek a purstwmd bodU 06.A «vveeee.

KATEGORIE E ZA&kladni rozsah vybaveni kategorie E:
NACESTNA ZASTAVKA MALEHO VYZNAMU * oznacnik (Standard nebo Ekonom)

Kategorie E predstavuje zastdvky malého vyznamu
typicky na okrajich mést C&i vétsich obci, zastévky
v malych obcich a zastavky v extravildnu.

» 01.C Kategorizace prestupnich bodU a zastdvek

06.007 A Vybavenizastavky kategorie E.



PRVKY VYBAVENI

OZINACNIK ZASTAVKY

Oznacnik je zakladnim prvkem zastéavky
Musi byt funkeni, vgrazny i elegantni — nevy-
znacuje totiz jen misto zastaveni vozidla, ale
upozoruje na pfitomnost systéemu verejné
dopravy a slouZi jako v{razn( orientacni
prvek. Jeho provedeni musi byt v rémci defi-
novanych variant jednotné na vsech zastav-
kach PID, bez ohledu na v(znam mista.

Oznacnik je zdkladnim prvkem kazdé zastdvky, nese
z&kladni informace o zastdvce a linkdch PID, které zde
zastavuiji. Vyznacuje se dominujici cervenou barvou
a funkénim designem, odolnym proti vandalismu.
Oznaénik md zdsadni vyznam z hlediska orientace
cestujicich v prostoru, je proto kladen dUraz na jeho
viditelnost a atraktivni design. M& konstrukéni varianty
dle umisténizastdvky, prostorovych moznostia vyznamu
mista.

Soucdsti celkového architektonického feseni zejména
v historickych ¢dstech mést a obci mize byt v odUvod-
nénych pfipadech atypickd konstrukce oznacniku.
Je viak nutné dodrzet zdkladni rozméry pro hlavu
oznacniku i informacni prostor. Konkrétni vzhled atypic-
kého oznacniku vzidy podléhd schvdleni dle prislusnych
kompetenci. » 07 Majetkoprdvnifeseni zastdvek a pre-
stupnich bod0d

Oznaénik musi byt vzdy umistén v Cele ndastupni hrany.
» 02.C Nastupisté, ndstupni hrana

Soucdsti oznacniku v zddném pripadé nesmi byt
odpadkovy kos. Umisténi odpadkového kose do
konstrukce oznacniku snizuje jeji zZivotnost, prindsi
s sebou riziko znecisténi prostor a celkové nepfispivda
k reprezentativnimu vzhledu oznacniku.

Kapitola bude doplnéna na zdkladé vysledkd soutéze
,Design zastdvkového oznaé&niku a elektronického
odjezdového panelu PID".
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06.008 A Soucasné zdakladni vzory oznacniku PID.



06.009 A Soucasny typ oznacniku pouzivaného u tramvajovych
zastédvek [zastdvka PrObéind, Prahal.

06.010 A Soucasny Usporny typ konstrukce oznacniku pro méné
vyuzivané autobusové zastavky [zastdvka Za Skalkou, Prahal.

06.011 A Designové a konstruk&né nevhodny typ oznacniku

(nezachovdni linii  oznacniku) s nevhodné
elektronickym panelem a S3patné zvolenou
technologii [zastdvka Hradcanskd, Prahal.

integrovanym
zobrazovaci



06.B Prvky vybaveni

TYPY ZASTAVKOVYCH OZNACNIKU
(budouci typy na zdkladé soutéze ,Design ozna&niku
a elektronického odjezdového panelu PID")

typ Komfort

Nejreprezentativnéjsi oznacnik typicky pouzivany pro
tframvajové zastdvky nebo vyznamné autobusové
zastavky v centru mést. Vyzaduje elektrické napdjeni,
protoze obsahuje podsviceni hlavy oznacniku
a informacniho prostoru. Konstrukce musi umoziovat
variantni osazeni elektronickym odjezdovym panelem
(LCD, E-papir), kterym Ize nahradit nebo dopinit
informacni  prostor bez zmény vné&jsich rozmérd
oznaéniku.

typ Standard

Nejrozsifenéjsi oznac&nik pro pouziti na autobusovych
nebo méné vyuzivanych tramvajovych zastdvkdch.
Tento typ muizZze byt véetné elektrického napdjeni
(trvalé, nocni proud, popf. soldrni panel), v pfipadé
tframvajovych zastdvek musi obsahovat elektronické
prvky a musi umoznovat osazeni Cidel fidiciho systému
pro tramvaje.

Konstrukce musi umoziovat variantni osazeni elektro-
nickym odjezdovym panelem typu E-papir, kterym lIze
nahradit nebo doplnit informacni prostor bez zmény
vnéjsich rozmérd oznadniku.

typ Ekonom

Oznacnik s Uspornym typem konstrukce pro pouzZiti
na méné vyuzivanych zastdvkdch ve mésté nebo
v regionu, bez elektrického napdjeni.

Ve vhodnych pfipadech Ize variantné pouzit ve vylozni-
kovém (z&vésném) provedeni bez informacniho prosto-
ru (moznost kotveni na viechny typy sloup0 trakéniho
vedeni, vefejného osvétlenicinabudovy) nebojako pre-
nosny oznacnik slouzici pfi vylukdch ¢i doCasné nemoz-

e e f
06.012 A llustracni schéma oznacniku typu Komfort.

06.014 A llustracni schéma oznacniku typu Ekonom.



nosti zasadit oznacnik trvaly. Pfenosny oznacnik posky-
tuje pouze zakladnifunkce a povolena je snizend vyska,
aviak nejméné 2500 mm, a vzdy je nutné dodrzet z&-
kladnirozméry pro hlavu oznaé&niku i informacéni prostor
z dUvodu jednotnosti a snadné vymény informacnich
prvkd.

Funkéni souédsti oznaéniku

Oznacnik se sklddd zjednotlivych komponent, které jsou
z&vazné pro vsechny vyse uvedené typy oznacnikl.
Oznacnik je z hlediska informacnich prvkd délen
na dvé hlavni casti:

informacnt
prostor

oznacniku vcetné
soutéz ,Design

soucdasti
| 4 2

viech
pozadavkd

Detailni

popis
konstrukcnich
zastédvkového oznacniku a design elektronického
odjezdového panelu Prazské integrované dopravy*.

Prvky vybaveni 06.B

A. HLAVA OZNACNIKU
Oznaceni zastavky

Oznaénik nese dopravni znac¢ku 1J 4a ,Zastdvka";
oboustranné& (vyjma vystupni a manipulacni zastévky)
v retroreflexnim (typ Standard a Ekonom) nebo prosvét-
leném (typ Komfort) provedeni. Rozmér vychdzi z CSN
73 6425-1, tj. min. 410 x 410 mm, horni okraj znacky musi
byt ve vysce 3200-3600 mm, vyobrazeny symbol do-
pravniho prostfedku. »» Jednotny Manudl informacni
grafiky PID.

Informace o zastdvce

Prostor pro informace o zastdvce musi mit rozmér A3
na 3itku, tj. 420 mm; vyska dle potfeby (az do vyplnéni
volného prostoru nad informa&nim prostorem, horni
okraj vidy navazuje na znacku |J 4a ,Zastdvka“.
Zobrazované informace (> Jednotny Manudl
informacéni grafiky PID):

e ndzev zastévky

« oznacenilinek, pfipadné smérl

e oznaceni tarifnino pdsma (jen na zastdvkdach
mimo Prahu)

* logoPID

e oznacenindstupisté (v pfipadé prestupnich
termindld mozno umistit vyrazné mimo zékladni
pudorys oznacniku)

e daldi doplrnkové informace (o prestupech,
vyznamnych navigac¢nich bodech atd.)

Variantné mozno pouzit oboustranné feseni — pouzi-
telné v pfipadé vhodnosti z hlediska pfichozich cest
k zastdvce.

V prfipadé chybéjiciho informaéniho prostoru (vyloz-
nikovy oznacnik) nebo v pfipadé natocené varianty
oznaéniku minimdini podchozi vyska 2100 mm.



B. INFORMACNI PROSTOR

Informacni prostor je cdast oznacéniku, kterd umozni
vyvéseni (vloZeni) papirovych jizdnich fadd standar-
dizovanych rozmérd a jejich snadnou vyménu. Musi
umoznovat oboustranné pouziti (dle rozsahu potfeb-

nych vyvésnich mist).

Konstrukce informaéniho prostoru musi byt chrénénd
proti vihkosti a nesmi zakryvat zobrazované informace.

V pfipadé oznacniku typu Komfort musi byt tato plocha
osvétlena s automatickou regulaci jasu dle okolnich
svételnych podminek.

Konstrukce oznacéniku typu Komfort nebo Standard
musi  umoznovat variantni  osazeni elektronickym
odjezdovym panelem (LCD, E-papir dle typu oznaé&niku)
v rdmci zdkladnich rozmérd oznacniku, ktery mize
nahradit nebo doplnit informaéni prostor.

Informadéni prostor je v nékterych oddvodnénych pfi-
padech (oznacnik na konzole, prekroceni maximdiniho
poctu vyvésnich mist na ozna&niku, naruseni rozhledo-
vych poli pfechodd pro chodce v okoli zastdvek) nutné
umistit samostatné jinde v prostoru zastavky nebo mize
byt soucdsti pfistresku, standardné se neumistuje na vy-
stupnich nebo manipulacnich zastévkach.

Horni okraj informacnino prostoru musi byt ve vysce
max. 1800 mm (v pfipadé umisténi elektronického
zobrazovaciho zafizeni v informacnim prostoru muize
byt horni okraj ve vysce 2000 mm), spodni okrgj
ve vysce min. 800 mm a zdrovert max. 1200 mm.

V informacni prostoru se zobrazuji/zverejiuji ndsledujici
informace:

e jizdnifady
Rozmeér citelné informacni plochy musi vychdzet
z ndsobk( velikosti standardizované sablony
vyvéieného jizdniho Ffadu, vidy max. 2 vedle
sebe, fj. 420 mm.
* informace o mimofddnostech
Informace o mimorddnostech se zvefejnuji:
- vrezervnim prostoru o velikosti A3 na Sitku,
fj. 420 mm.
- v odUvodnénych piipadech pouze
ve formdtu vyvéseného jizdnino fadu
v rédmci vyvésniho prostoru pro jizdni fady
(tento prostor je v pfipadé béZného stavu
vyuzit pro informace o tarifu, pfipadné pro
jinou propagaci systému).
* zdkladni informace o tarifu
Z&kladni informace o tarifu se zverejnuji formou
informacéni  vyvésky jako soucCdst rezervniho
prostoru o velikosti A3 nebo ve formdtu
vyvéieného jizdniho faddu v rédmci vyvésniho
mista na jizdni Fady.
* mapa uzlu a okoli
o §titek s Braillovym pismem
Stitek s Braillovym pismem se umistuje na boé&ni
strané& nosné konstrukce nebo vitriny ve vysce
1500 mm. Neni-li informacni prostor soucdsti
oznacniku, je tento $titek umistén na nosné
konstrukci oznacniku (umisténi dle dohody se
SONS). Stitek se pouZivd na vybranych zastdvkéch
po dohodé se SONS.
» elektronické informace o aktudlnich odjezdech
V  prfipadé oznacniku typu Komfort nebo
Standard musi konstrukce ozna&niku umoznovat
variantni osazeni elektronickym odjezdovym
panelem (LCD, E-papir) v rozmezi 13" az 17"
Soucdstitakového oznacniku je i akusticky vystup
pro nevidomé.



Zavazné c¢asti oznacniku:

orientacni rozméry max. 500 mm

Prvky vybaveni 06.B

A. Hlava oznacniku

horni hrana 3200 -
3600 mm nad Grovni
terénu

oznacenf ,,Zastavka*“
rozmér min. 410 x 410 mm

nazev zastavky

hornf okraj informaci
0 zastavce vzdy navazuje
na znacku ,Zastavka“

informace o zastavce

I B. Informacni prostor

horni hrana informa¢niho
prostoru 1600 - 1800 mm
nad Grovni terénu

rezervni infoprostor
rozmér A3 - 420x297 mm

-1000 mm

o
o

stitek s Braillovym pismem
na boku nosné konstrukce

ve vysce 1500 mm

zastavkové jizdni fady (ZJR)

prostoru min. 800 mm
nad Grovni terénu

1600 - 1800 mm
min. 800 mm

3200 - 3600 mm

spodni hrana informacniho

moznost kotveni
(rozméry)

Maximalni vnéjsi rozméry oznacniku

06.015A Schéma funk&nich prvkd oznacniku.



06.B Prvky vybaveni

Konstrukce oznaéniku a vzhled jednotlivych prvky

Design konstrukce oznaéniku a presné technické
pozadavky budou soucdsti vzorovych listd. »» soutéz
»Designzastdvkového oznacniku a design elektronického
odjezdového panelu Prazské integrované dopravy*

Vzhled informacnich prvkd, pouzité typy pisma
a piktogramy se fidi standardem PID. »» Jednotny
Manudl informacni grafiky PID DocCasné lze poufzit
stavajici zastadvkovy manudl pro autobusy a tramvaje
PID.

Reseni barevnosti musi odpovidat vizudlu  PID
»» Jednotny Manudl informacni grafiky PID (pfevazujici
Cervend RAL 3020; doporucené doplnkové barvy:
bild RAL 9016; tmavé sedd RAL 7021). Cervend barva
musi  upoutat pozornost, oznacnik musi byt vidy
vyraznym prvkem mezi ostatnimi soucdstmi mobilidre.
V pfipadé, Ze je zastdvka umisténa v méstském prostiedi
vybaveném jednotnym mobilidfem (tykd se zejména
historickych &d&sti obci a mést zafazenych do PID), Ize
vyjimeéné v faddné odivodnénych piipadech pouzit
barevné provedeni odpovidgjici tomuto jednotnému
mobilidri.

Nosnd konstrukce oznacniku v trvalé poloze musi byt
pevné zabudovand do podlozi, v piipadé instalace
do predem pripravené trubkové zdkladny minimdiné
300 mm pod Uroven terénu. Moznd je i pfimd betondz do
zpevnéného podloZi. Provizorni instalace do mobilnich
zA&kladen v Urovni terénu je povolena pouze v pfipadé
pfenosného (docasného) typu.

[ZAKLADNi ROZMERY OZNACNIKU]

3200-3600 mm
e vyska konstrukce oznacniku

max. 500 mm
e $irka konstrukce oznacniku (neplati pro
konstrukci ve stisnénych podminkdch,
pokud je informaéni prostor natocen
odlisné od hlavy oznacniku)

max. 200 mm
¢ hloubka konstrukce oznacniku

min. 2 100 mm
e podchozi vyska pfi natocené konstrukci
oznacniku

1600-1800 mm
e horni hrana informacniho prostoru

min. 800 mm, max. 1 200 mm
¢ spodni hrana informacniho prostoru

420 mm
e $ifka informacniho prostoru



Viechny typy informaénich prostor musi z prostorového
hlediska umoznovat instalaci potfebného mnoZstvi
vyvésovanych zastdvkovych informaci véetné rezervy
pro mimorddnd a docasnd dopravni opatieni.

Konstrukce oznacniku musi zarucit stdlost barevnosti,
antikorozni Upravu, s minimem zbytnych ploch pro eli-
minaci nelegdini reklamy a prvkd graffiti. Konstrukce
oznac¢niku musi zajistovat dostatecnou Unosnost pro
veskeré pozadované vybaveni oznacniku a musi za-
jistovat tvarovou stdlost a odolnost proti vyvrdceni ze
svislé polohy. Z&droven by méla byt pfipravena na zabu-
dovdani soldrniho panelu do oznacniku.

Prvky vybaveni 06.B

Umisténi, sprdva a 0drzba oznaéniku
Oznacnik se umistuje vidy v €ele ndstupni hrany.

Konstrukce oznacniku musi byt umisténa tak, aby byl
podél ni zajistén pruchod v §ifce min. 900 mm. 7 toho
vyplyvd pozadavek variantni konstrukce oznaé&niku
pro umisténi ve stisnénych podminkdch, fj. pokud je
Sitka ndstupisté mensi nez 1400 mm. Hlava oznacniku,
ndzev zastdvky a dalsi informace o zastdvce viak musi
byt vzdy kolmo k ose vozovky.

Veskeré informacni prvky musi byt chrdnény proti po-
vétrnostnim vlivim (pfedevsim vihkosti) a vandalismu,
informacni prvky trvalé nebo dlouhodobé hodnoty
musi zaruit stalost barev pii pUsobenisluneéniho zareni
a musi umoziovat snadnou Udrzbu (ocistu) v letnim
i Zimnim obdobl.

Konstrukce  musi  umoznovat rychlou  vyménu
informacnich vyvések i jizdnich fadi a musi zdroven
znesnadnovat jejich odcizeni.

V pfipadé pootoceného typu oznacniku, u kterého neni
informacni prostor jasné viditelny z prostoru ndstupiste,
je vhodné zfidit samostatny informacni prostor v misté
obvyklé koncentrace cestujicich (zpravidla v pfistfesku).

V  pfipadé oboustranného umisténi informacniho
prostoru musi byt oznacnik umistén tak, aby byl
pfistupny z obou stran. Pfed i za oznacnikem musi byt
zqjisténa dostateEnd manipulacni plocha i pro osoby
na voziku pro invalidy. Oznacnik v takovém pfipadé
nesmi byt umistén na kraji sikmé plochy (pfistupu na
ndstupisté).



06.8 Prvky vybaveni

KRYTY VYCKAVACIi PROSTOR, ZASTAVKOVY PRISTRESEK

Z&kladni  funkci krytého vyckdvaciho prostoru je
zajistit komfort pfi cekdni v pfipadé nepfizné pocasi
a poskytnout misto k sezeni. Jakozto pfirozené misto
koncentrace lidi je moZiné ho vyuzit i pro celou fadu
dalsich informacnich funkci.

Kryty vy&kavaci prostor mize byt proveden jako:

vastresene
nastupiste

fostavkovy
pristresek

Pokud je zejména v kompaktni zdstavb& moziné
fesit vyckdvaci prostor pomoci pfistfesi budovy, tato
varianta je preferovdna.

V r&dmci ZelezniCnich stanic a zastavek linek ,,S" a vy-
znamnych prestupnich bod0 ¢&i zastdvek povrchové
dopravy s vysokou koncentraci cestujicich se prioritné
voli velkorysejsi zastfeSeni celého ndstupisté, resp. ale-
spon jeho rozhodné cdasti.

» 04 Stanice a zastdvky linek ,,S*"
» 05 Prestupni body

06.016 A Zastavka s krytym vyckdavacim prostorem realizova-
nym pomoci pristresi budovy [zastdvka Ndrodni tfida, Prahal.

06.017 A Atypické zastieSeni vyznamné prestupni zastdvky
vregionu [zast&vkaDolniBrezany, nadmesti].



Zastavkovy pristiesek

Standardni pristteSsek musi byt proskleny, osvétleny,
snadno udrzovatelny, esteticky a barevné sladény
s ostatnim mobilidfem, odolny proti vandalismu.
Podoba pristtesku musi vychdzet z podoby mobilidre
sidla, v némz se zastdvka vyskytuje.

PFistfresek by mél byt umistén na pfirozeném misté nej-
VvEétsi koncentrace cestujicich na zastdvce v dostatec-
né blizkosti mista zastaveni vozidla, ale zdroven ne-
smi branit rychlym presundm cestujicich k/od vozidla
nebo podél vozidla. Vzhledem k tomu, Ze se jednd
o pomérné objemny prvek, je nutné pfistfeSek umis-
tovat obezietné s ohledem na prostorové parame-
try chodniku tak, aby netvoril bariéru béiného pé-
siho pohybu a nebrdnil plnohodnotnému uzivani
uli¢niho prostranstvi. PristfeSek by rovnéz nemél naru-
Sovat kompozici prostoru a tvofit vizudini bariéru (napf.
v charakteristickych prdhledech).

PFi volbé typu pristresku musi byt zohlednén charakter
zastévky dle prislusné kategorie » 01.C Kategorizace
prestupnich bodd a zastdvek PID, vyznam z hlediska
obratu cestujicich a moznost & nemoznost jiné kryté
vyc&kdvaci plochy.

Na vhodnych mistech lze pfripustit atypicky pfistfeSek
vychdzejici ze specifického architektonického feseni
takového mista s prihlédnutim k mistnim specifikdm.
Jakékoli atypické feSeni viak musi umoznit zaclenéni
standardizovanych informacnich a navigacnich
prvkd PID. » 02.D Uspordddni prostoru zastavky ve
vyznamném verejném prostranstvi

PFistfeSek se neumistuje v zastdvkdch s malymi obraty
cestujicich — kategorie E nebo na zastdvkdach slouzicich
prevaziné pro vystup.

Prvky vybaveni 06.B

[ZASTAVKOVY PRISTRESEK]

min. 1500 x 3000 mm
e rozmér krytého prostoru

bez bocénic/s jednou bocnici/se dvéma

bocnicemi

e varianty pfistfesku dle sitky ndstupisté
a rozhledovych poméry

rozhledové poméry

e 7 pfistfesku musi byt vidét na viechna
stanicuijici vozidla v zastdvkovém
stanovisti

1030 x 1000 mm
e rozmér malé informacdni vitriny

1500 x 1000 mm
e rozmér velké informacni vitriny

450 x 530 mm
e samostatnd vitrina pro umisténi jizdnich
faduo



06.018 A Pristfesek se dvéma bocnicemi se spravnym umisténim 06.020 A Kapacitni, le¢ vzhledové nevyhovujici pfistresek [za-
reklamy [zastdvka Ruskd, Prahal. stavka Dobrocovickd, Prahal.

06.019 A Zastavkovy pristresek bez bocnic (zachovani prGchodu 06.021 A Zastieseni celé délky ndstupisté ve vyznamném
po ndstupnim ostrOvku) [zastdvka Strossmayerovo ndmésti, prestupnim uzlu [zastdvka Ratusz-Arsenal, Warszawa, Polsko].
Prahal.



Souéasti pristfresku nesmi byt odpadkovy ko$, naopak
vSak musi pristieSek umoznovat instalaci dalSich
prvky, jako napfiklad lavicek, informadnich vitrin,
elektronickych  paneld, jizdenkového  automatu
Ciinformacniho kiosku.

Pristtesek mUze v pripadé vétsino poctu zastavujicich
linek prebrat funkci nosiCe informaci o jizdnich
fddech, namisto oznacniku, zaclenénim prislusného
informacniho prostoru. Zdroven by mél pomdhat
zlepsit orientaci cestujicich uvedenim ndzvu zastévky,
pfipadné umisténim navigace na dalsi okolni cile.

PFistfeSek je mozné vyuzit pro umisténireklamy. Umisténi
reklamy a celkovd konstrukce pfistfesku (zejména
boc&nic) viak nesmi brdanit vyhledu na vorzidla stojici
v zastdvce a prijizdéjici do zastdvky. Umisténi reklamy
vzdy musi byt podfizeno hlavni funkci pfistfesku. Obsah
reklamy musi byt vkusny a podfizen regulaci reklamy,
pokud je definovdna.

Pro vSechny soucCdsti integrované do pristfesku
nad rdmec zdkladnich funk&nich soucdsti plati,
Ze pristreSek musi byt pfislusné konstruk&né pfipraven.
Dodateéné pfipeviované prvky na pristieSek nelze
z hlediska celkového vyznéni kvality pfistiesku
akceptovat.

06.022 A Prosklend bocni sténa umoznujici vyhled na vozidlo
stanicujici jako druhé v pofadi u zastdvky s dlouhou ndstupni
hranou [zastdvka Ceskd, Brno].

06.023 A Nevhodné umisténd reklama zamezujici vyhled na
vozidlo stanicujici jaoko druhé v poradi u zastavky s dlouhou

ndstupni  hranou [zastdvka Koh-i-noor, Prahal.



----------- 06.B Prvky vybaveni

Vitrina v zastdvkovém pristfesku slouzi pro umisténi
aktudlnich dopravnich informaci. Design a konstrukce
vitriny musi odpovidat pfistfeSku, zdroven vsak musi
byt jasné patrnd prislusnost k systému PID (sladéni
s oznacnikem a dalsimi informacnimi prvky zastdvky).

V z&hlavi vitriny musi byt uveden nazev zastavky a logo
systému. Velikost a pocet vitrin musi umoznit umisténi
ndsledujicich informacnich materidlt: 0

06.024 A Zdkladni konstrukeni varianty pristresku.
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Vitrina je pozadovdna i v pfipadé atypického feseni 06.025 A Varianty velikosti informacni vitriny v pfistfesku
v v ) X . . . e, a zakladni zpUsoby uspordaddani informaci.

pristteSku a také ve varianté prirozeného zastreseni

(nepostacuji-li informace umisténé na oznacniku).

Viditelnou zadni stranu vitriny musi byt mozno vyuzit

k propagaci systému nebo mésta/obce.



Elektronicky panel v radmci pristfesku slouzi pro zob-
razeni aktudinich odjezdd bud z konkrétni zastdvky,
nebo souhrnné z celého uzlu, podrobné parametry
» Elektronicky panel. Elektronicky panel se do pfi-
stfeSku neumistuje, pokud je pfistfeSek mimo viastni pro-
stor ndstupisté (napf. u framvajovych ostrdvkd). Elekt-
ronicky panel mUze byt integrovdn také s informacnim
kioskem.

Do pristtesku lze rovnéz umistit informaéni kiosek
> Informacnikiosek i jizdenkovy automat » Jizdenko-
vy automat, oviem pouze v pripadé pristresku dosta-
tecné velikosti zastresené plochy.

Soucdasti pristresku by méla byt s ohledem na konstrukci
pristtesku i vyraznd informace o ndzvu zastdvky.
Standardizovany rozmér je dany vyskou pisma 100 mm,
umisténi zpravidla na Cele zastfeSeni, konkrétni grafické
provedeni »» Jednotny manudl informacni grafiky
PID.

PFistfesek je vhodné vyuzit téZ pro navigaci na dalsi cile
v rémci prestupnino bodu nebo i mimo néj. Umisténi
téchto informaci by mélo byt podobné jako informace
o0 ndzvu zastdvky na celni hrané zastfeSeni nebo
na horni hrané bocnic. » Ostatni navigacni prvky

Prvky vybaveni 06.B

06.026 A Zastavkovy pristreSek vybaveny lavickou, informacni
vitrinou a jizdenkovym automatem [MUnchen, Némecko].

06.027 A | do pristresku Ize integrovat dalsi funkce vefejného
prostoru. Priklad uvedeni ndzvu zastdvky na pristresku [zastdvka
Vestec, U Klimesud].



06.B Prvky vybaveni

ELEKTRONICKY ODJEZDOVY PANEL

Typ a umisténi elektronického odiezdového
panelu se navrhuje podle konkrétniho umis-
téni, pozadované cted vzdélenosti, poctu
a Cetnosti projizdéjicich spoju a zpusobu na-
pajent. Musi pfitom byt zohfedmémg také pa-
rametry a charakter prostoru, ve kterém se
zastévka nachézi.

Elektronicky odjezdovy panel je samostatny prvek
vybaveni zastdvky, ktery poskytuje cestujicim akusticky
a vizudiné informace o aktudinich odjezdech, pfipad-
né zpozdéni spojU ze zastavky, skupiny zastdvek nebo
z celého prestupniho bodu v redliném case, a slouzi
také k informovdni o mimorddnostech v dopravé. Elek-
tronicky panel dopliuje zdkladni informace na zastav-
ce (oznacnik, informaéni vitrina) a v nékterych pfipa-
dech muize byt s t€mito nosiciinformaci sdruzen.

Kapitola bude doplnéna na zdkladé vysledkd soutéze
»Design zastdvkového oznacniku a elektronického
odjezdového panelu PID".

06.028 A Z ddlky dobre viditelny i vhodné umistény zastavkovy
odjezdovy panel [zastGvka Postplatz, Dresden, Némecko].

Linie Ziel Abfahrt in Min
Messestadt Ost o x

Kieferngarten 2
Messestadt Ost & 11

inchen Hbf - Ab Moosach ohne Hal

Flughafen Miinchen 18
Messestadt Ost o 21
Kieferngarten 22
Messestadt Ost ## 31

06.029 A Sdruzeny odjezdovy panel zobrazujici odjezdy

z celého prestupnino bodu (zde bez zobrazeni prislusného
ndstupisté) [prestupni bod Feldmoching, MUnchen, Némecko].



Zastavkovy odjezdovy panel

Zastavkovy odjezdovy panel zobrazuje v rediném
Case informace o odjezdech spojU linek z konkrétnino
zastévkového stanovisté (. od konkrétnino oznacniku).
Samostatné stojici zastdvkovy odjezdovy panel se
primdrné navrhuje ve verzi LED. Na zastdvkdch s mensim
obratem cestujicich &i zastdvkdach v regionu mize byt
odjezdovy panel situovan v pristfesku Ci integrovdn
s oznacnikem. V pfipadé umisténi odjezdového panelu
v rdmci pfistfeSku nebo oznacniku se s ohledem na
mensi formdt zobrazované plochy navrhuje ve verzi
LCD nebo E-papir.

Souhrnny odjezdovy panel

Souhrnny odjezdovy panel zobrazuje informace
oodjezdechspojizvice ndstupist/ od vice zastdvkovych
stanovist (oznacénikd) v rdmci zastavky &i prestupnino
bodu. Od zastdvkového panelu se lisi tim, ze u kazdého
spoje musi zobrazovat i oznaceni prislusného ndstupisté
/oznacniku, od kterého spoj odijizdi.

Souhrnny odjezdovy panel Ize pouZit jako centrdini
informacni bod pro cely uzel (pfi dostatecném poctu
zobrazovanychtadkd), nebojako spole¢ny panel pouze
pro dvé ¢&i vice zastdvkovych stanovist situovanych na
jednom ndstupisti (nahrazujici zastdvkové odjezdové
panely).

Pokud md& souhrnny odjezdovy panel zobrazovat
vétsi mnozstvi odjezd?d (napf. odjezdy z celého uzlu),
pfi pouZiti v radmci béiné ulicni zdstavby se kvUli
prostorovym pozadavkim navrhuje primdrné ve
verzi LCD nebo E-papir, které umoznuji zobrazit velké
mnozstvi informaci na relativné malém prostoru. S tim
viak souvisi pozadavek umistovat tyto panely primdarné
do pristtesku kazdé zastavky v prestupnim bodé
(informace zobrazované formou LCD nebo E-papiru
nejsou viditelné z ddlky). Velkoformdatové souhrnné
panely ve formé LED se pouzivaji ve velkych dopravnich
termindlech, kde vyrazné nenaruiuji vefejny prostor.

Prvky vybaveni 06.B

Obecnéje proinformovdnio odjezdech spojd vrediném
Case ve velkych prestupnich bodech (kategorie A, B,
resp. C) idedini kombinace zastdvkovych odjezdovych
LED paneld na ndstupistich viditelnych z prostoru
celého ndstupisté a souhrnnych odjezdovych paneld
typu LCD nebo E-papir s informacemi doprovdzejicimi
prestupujicino cestujiciho v rdmci pfistfeskd nebo
prestupnich chodeb a koridor(. LCD panely je vhodné

sdruzovat s funkci interaktivnich informacnich kioskU.

Vzhledem k technologickému pokroku viak nelze
v pfistichletech vyloucit zmény v pouzivdnijednotlivych
typU panell.

Pro sprdvné pochopeni a vyuziti souhrnnych paneld je
nezbytné také intuitivni vyznacenijednotlivych stanovist
a pfistupovych cest k nim. » 05.E Velky prestupni bod

S ohledem na bezpecnost cestujicich (dobihdni spoje)
muoze byt na nékterych odjezdovych panelech ve
vétsi vzddlenosti od ndstupisté individudiné stanoven
okamzik, kdy se spoji pfestane na panelu zobrazovat.



06.8 Prvky vybaveni

Struktura informaci zobrazovanych na elektronickych
odjezdovych panelech

Kromé aktudlniho €asu se informace o odjezdech linek
zobrazuji s nasledujici strukturou:

¢islo linky - standardni oznaceni linky v rémci PID
(napt.S7, C, 2,135, P2)

cilovd stanice linky — ndzev cilové stanice linky
(pIny nazev, pfipadné definovany zkrdceny ndzev)

oznaéeni ndstupisté (pouze u souhrnnych od-
jezdovych paneld) - oznaceni ndstupisté/
oznacniku/koleje, odkud spoj dané linky odjizdi
» 06.C Orientacni a informacni systém, v pfipa-
dé souhrnnych panell pro jednoduché prestupni
body nebo jedno ndstupisté mdze byt alfanume-
rické oznaceni nahrazeno Sipkami navdadeéjicimi
k oznacniku

infformace o bezbariérovosti — spoje zajisfované
bezbariérovymi vozidly oznaceny pfislusnym
piktogramem ,&"

informace o ¢asu odjezdu - Udaqj o rediném casu
odjezdu spoje od daného ndstupisté/oznacniku

@ HKarlovo nameésti

06.030 A Predpoklddand struktura zobrazovanych informaci
[souhrnny odjezdovy LED panel].

06.031 A Podobnd struktura zobrazovanych informaci by se
méla promitnout i do pfipravovaného systému on-line informaci
o prestupech na LCD panelech ve vozidlech PID.



Format zobrazovaného ¢asu odjezdu

XX min-pro odjezdy do 40 minut (v€etné&) od aktudiniho
okamziku (XX = Cislice vyjadrfujici pocet minut do
skute&ného odjezdu linky, mdze byt i jednocifernd)

HH:MM - pro odjezdy nad 40 minut od aktudiniho
okamziku (HH:MM = Cas pravidelného odjezdu spoje ve
formdtu hodina:minuta)

Pokud zpoZdéni spoje neni zndmo, doplini se Udaj
otaznikem (za Udaj XX min).

V pfipadé, ze se vozidlo nachdzi v oblasti zastavky,
musi Udaj o Case odjezdu blikat (pokud to zobrazovaci
technologie umoznuje).

Nazev zastavky

Pro ndzvy zastavek se predpoklddd vyuziti zkrdceneho
ndzvu zastdvek z Ciselniku zastdvek ASW JR o maximdlni
délce 20 znaku.

V pfipadé zobrazeni prazské cilové stanice na panelu
umisténém mimo Uzemi Prahy bude tento ndzev
doplnén o text ,,Praha,”. V takovém pripadé mize byt
celkovd délka ndzvu az 26 znaki (U t&chto pripady
se z prostorovych divodd pripousti pouziti mensiho/
uzsiho pisma).

Prvky vybaveni 06.B

Zobrazovani mimoradnych informaci

Pro z&kladni zobrazovdni informaci o mimorddnostech
je standardné urcen posledni fadek (spodni Cdst)
zobrazovaciho zafizeni. Zobrazeni je realizovdno
statickym &i béZicim textem. Pokud neni tfeba
zobrazovat z&ddné Udaje o mimorddnostech, je vhodné
tuto Edast poutZit pro zobrazeni béznych odjezdl.

Pfi mimorfddnych uddlostech velkého rozsahu Cci
mimorddného vyznamu je pro jeji zobrazeni mozné
vyuzit celou plochu zobrazovaciho zafizeni, a to bud
staticky, nebo formou stfiddni se zadkladni obrazovkou
s odjezdy spoju.

Off-line rezim

V pfipadé vypadku datového pripojeni panel musi
zobrazovat prislusny text s obecnym odkazem na
ndhradniinformace.

Informovani osob se sniZenou schopnosti pohybu a ori-
entace

Odjezdovy panel musi byt vybaven akustickym
vystupem vcetné& povelového pfijimace pro nevidomé
a slabozraké. Po aktivaci povelovym vysilacem musi
byt pfecteny informace o odjezdech spojl, pfipadné
informace z pohyblivého Fadku. Panel musi byt schopen
prehrat i dilezité akustické informace pro viechny
cestujici na zdkladé pozadavku dispecinku.

V  prfipadé umisténi informa&niho panelu mimo
oznacnik a jeho nejblizsi okoli musi byt akustickym
vystupem se stejnymi funkcemi misto panelu vybaven
oznacnik zastavky.



06.B Prvky vybaveni

Vybér vhodné zobrazovaci technologie

Aktudiné existuji 3 zakladni technologie pouzitelné pro
elektronické odjezdové panely:

Technologie LED je vhodnd pro umisténi ve venkovnim
prostoru na pfimém svétle a s velkou Cteci vzddlenosti,
vyZaduje stdlé napdjeni.

Technologie LCD je vhodnd pro umisténi ve vnitfnim
prostfedi (podchody, vestibuly, Cekdrny apod.), v kom-
binaci s funkcemi informacniho kiosku také v pfistfesku
nebo zastdvkovém oznacniku, vyzaduje stdlé napdjent.

Technologie E-papir (véetné ChLCD apod.) je vhodnd
pro umisténi v zastdvkovém oznacniku nebo pfistresku,
nevyzaduje stdlé napdjeni (umoZfivje provoz na
akumuldtor, ktery je dobijen z noc¢niho proudu pro
verfejné osvétleni nebo pomoci soldrnino panelu).

Pro jednotlivé varianty jsou stanovena pravidla pro
vzhled, velikost a umisténi zobrazovacich ploch véetné
vzhledu nosnych konstrukci a skfini téchto panelC.

Konkrétni podobu a jednotlivé typy LED paneld urdi
soutéz ,Design zastdvkového oznacniku a design
elektronického odjezdového panelu PID".

A =] c D

06.032 A Typickd umisténi panelu se zobrazovaci technologii
LED.

s

06.033 A Typickd umisténi panelu se zobrazovaci technologif
LCD a E-papir.

&=

3

06.034 A Vizudiné sladény elektronicky panel s ndzvem zastavky
na pristresku [zastdvka SpenerstraBe, Dresden, Némecko].
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Technické specifikace pro LED panely

Indulas pes

Soucasti elekfronického odjezdového LED panelu je:

e zobrazovaci zafizeni — LED matice vCetné fidiciho
PC a ostatnich periferii (napf. povelovy pfijimac
pro nevidomé a slabozraké a reproduktor)

¢ uzamykatelnd skiin — kryt zobrazovaciho zafizeni

¢ nosnd konstrukce —sloupek, konzole a kotvici prvky

Jako zdkladni barva LED diod je pozadovdna
sjantarovd®, dopliikovd barva je ,bild“ (pro datum
a ¢as v samostatném zobrazovacim poli).

V rdmci sjednoceni doddvek paneld se predpoklddd
umistovani ,typizovanych* velikosti LED panel(: 4, é
a 10 fadku.

06.035 A Sdruzeny odjezdovy panel pro oba sméry v rdmci jed-
noho ostrovnino ndstupisté [zastdvka Koézvagdhid, Budapest,

Zpusoby umisténi &i kotveni panelu jsou ndsledujici:
Madarsko].

¢ k samostatnému sloupu, ktery nese pouze panel
d je zabudovdn do podlozi

e na viechny typy sloupU vefejného osvétleni,
trakéniho vedeni nebo k jinému stozdru

¢ nazedstavby

¢ ke stropu &ikonstrukci krytého ndstupisté nebo jiné
stavby

Celkova velikost skfiné vychdzi predevsim z rozméru 3
LED matice, ktery zdvisi na pozadovaném poctu L > SN,

obrazovych bodU v jednotlivych variantach. o ..
X atie

LD coion

06.036 A Priklad elekironického odjezdového panelu
s technologii E-papir.



Kryt/pldst zarizeni musi splfiovat pozadavek na vizudini
uplatnéni dvoji barevnosti:

e pritomnost Cervené barvy oznacniku (RAL 3020)
charakteristicky pouze v omezené mife napf.
bocnic rdmecku a Casti presahd

e télo skfiné musi byt provedeno v barvé RAL 7021
(tmavé 3edd), obdobné jako konzole a zvI&stni
sloupek (nosnd konstrukce)

Skrin/plast zafizeni musi byt z takového materidlu, aby
se v dobé Zivotnosti zafizeni neobjevily vady zpUsobené
nevhodnou volbou materidlu nebo jeho Upravy (napf.
koroze), z&ruka dodanych zafizeni musi Cinit minimdainé
10 let. SkFin panelu musi splfnovat kryti IP 54 v provedeni
antivandal s odolnosti minimdaing P1A dle CSN EN 356.
Celniplocha panelu (maska a kryti matice zobrazovaci
plochy) musi byt provedena z bezpecnostniho skla
s optimdini antireflexni Upravou.

Technické specifikace pro LCD panel

Soucdsti elektronického odjezdového LCD panelu je:

e zobrazovaci zafizeni — LCD obrazovka vcetné
fidiciho PC a ostatnich periferii

e kryt zobrazovaciho zafizeni

e v pfipadé potfeby téz nosnd konstrukce, vétsinou
je viak LCD obrazovka soucdsti pfistfeSku
nebo oznacéniku a mize byt téZz integrovdna
s elektronickym informac&nim kioskem.

Barevnost zobrazeni

Barevnost zobrazeni je dédna samostatnym manudlem
a vychdzi predeviim z barevnosti a vzhledu LCD
obrazovek ve vozidlech PID.

Typické umisténi LCD panelu je ndsleduijict:
e v pristfesku
e integrovany s informacnim kioskem
e v oznacniku
* ve vestibulu metra
prostoru v termindilu)

(nebo jiném uzavieném

Velikost zobrazovaciho zafizeni, strankovani

Velikost zobrazovaciho zafizeni je dand ,horizontdinim
rozmérem" (potfebnd délka fadku) a ,vertikdinim
rozmérem* (pocet radku).

Pro LCD panely plati v pfiméfené mife poZadavky
uvedené vyse pro LED (pocet znak( na faddek, pocet
sloupcly apod.). Vyska pisma zdvisi na potiebdch
konkrétniho umisténi (velikost panelu, pocet fadky,
pozadovand cteci vzddlenost).



V pfipadé potieby zobrazeni vétsino mnozstvi spojd,
nez umoznuje pocet faddky, je mozné vyuzit strdnkovani
(max. 2 stranky). V pfipadé stradnkovdni je nutné
zobrazovat &islo stranky (bud textem —napf. ,,1/2, nebo
jinak graficky). Casovy interval zobrazeni jedné stranky
pfi strdnkovdni je cca 7 s. Podle mistnich okolnosti Ize
v oddvodnénych pripadech (zastdvky s velkym poctem
a frekvenci spojl) misto strdnkovdni instalovat dva
panely.

Z&kladni technické pozadavky na LCD panel

e pfipojka elekirické energie 230 V
e zqjisténi datového prenosu:
- prostrednictvim méstské nebo obecni sité
LAN, Wi-Fi
- prostrednictvim mobilni datové sité
¢ velikost panelu, velikost pisma:
- dle konkrétnich potreb
- lze vyuzit standardné dostupnych velikosti
paneld (cca 17-55)
¢ automatickd regulace
okolniho svétla
e v odUvodnénych pfipadech je mozino panel
osadit antireflexnim krycim sklem

jasu podle intenzity

V pfipadé, Ze v ndsledujicich 180 minutdch nejede z&ddny
spoj, je vhodné poufZiti spofi¢e obrazovky — zobrazeni
obrdzku (nikoliv statického - z ddvodu vypalovani
bodU LCD). Spofi¢ obrazovky musi zahrnovat informaci
o zbyvajici dobé neobsluhovdni zastavky.

LCD panel nesmi byt pouzit pro zobrazovani reklamy.

Prvky vybaveni 06.B

Technické specifikace pro E-papir

Jednd se o technologii na bdzi elektronického papiru
(e-papir, e-ink, ChLCD apod.) s minimdini spotfebou
energie — samotny displej spotfebovdavd energii pouze
pfi zméné obrazu, staticky obraz md nulovou spotfebu
(displej je reflexivni, na dennim svétle nepotifebuje
podsveétleni). V kombinaci s vhodnou fidici jednotkou
a modemem toto zafizeni tvofi nizkoenergeticky
odjezdovy panel, ktery Ize umistit i do mist, kde neni
stdlé napdijeni. V takovém pripadé je panel napdjen
zakumuldtoru, ktery mize byt dobijen no&nim proudem
(napojeni na vefejné osvétleni) nebo pomoci soldrniho
panelu.

Umisfuje se zejména ve venkovnim prostfeni (v oznacni-
ku, pristfesku apod.).

E-papir je zpravidla monochromaticky. V pfipadé
pouZiti barevného E-papiru bude grafika FeSena
individudiné.

Velikost zobrazovaciho zafizeni
Velikost zobrazovaciho zafizeni je 13-32"".

Ipusoby napdjeni
e frvalé napdjeni 230 V
e akumuldtor + dobijeni nocnim proudem
z vefejného osvéetleni
e akumuldtor + dobijeni pomoci soldrniho panelu



06.8 Prvky vybaveni

ODPADKOVY KOS$

Odpadkovy kos nesmi bt soucésti oznac-
niku ani piistfesku a musi prostor kultivovat,
nikoli ho znecistovat.

S ostatnim mobilidfem barevné a vzhledové sladény
odpadkovy kos md byt umistény v prostoru zastdvky,
nikoli na oznacniku nebo v pristfesku. Pocet a kapacita
kosU musi byt voleny dle obratu cestujicich (ve vyznam-
nych prestupnich bodech jsou umistény i nddoby na
tfidény odpad).

V Praze aktudiné probihd mezindrodni designérska
soutéZ na novou sadu méstského mobilidfe — novou
podobu lavicek, stojand na kolo a odpadkovych kosy,
kterou organizuje IPR Praha. Vitéz by mél byt zndm cca
na podzim 2017.

06.037 A Vhodnéumisténiodpadkového kose uzastavky verejné
dopravy [zastdvka Cechovo ndmésti, Prahal.

06.038 A Nevhodné rozmisténi nékolika typl odpadkovych
kosU v rdmci jedné zastdavky [zastdvka |. P. Pavlova, Prahal.



Prvky vybaveni 06.8

LAVICKA =

Lavicka neslouzi k reklamé, ale k sezeni. Je
SOUCasti zastévkového pifstresku anebo je
umisténa samostatné v prostoru zastévky —
v tom pfipadé je pouzit vzor lavicky v souladu
s designem mobilidre daného prostranstvi.

Lavicka md byt umisténd prednostné v zastdvkovém
pristresku. V pfipadé velkych obratd je vhodné pouZit
vice lavi¢ek, pficemz vyuzit Ize i ostatni pfirozené sedaci
nebo opérné plochy.

Samostatnd lavicka musi byt designové sladéna
s ostatnim mobilidfem daného sidla, pfip. daného
prostranstvi.

Tvar sedacich ploch musi byt pfizpdsobeny pro
kratkodobé sezeni, lavicka v pfistfesku nesmiumoznovat
lezeni. Zvoleny materidl musi byt omyvatelny, hygienicky
a neatraktivni pro odcizeni.

Lavicku Ize ve stisnénych pomérech nahradit opérkou,
napf. integrovanou do pfistfesku nebo zdbradili.

V Praze aktudlné probind mezindrodni designérska
soutéZ na novou sadu méstského mobilidfe — novou
podobu lavicek, stojan’ na kolo a odpadkovych kosu,
kterou organizuje IPR Praha. Vitéz by mél byt zndm cca
na podzim 2017.

06.039 A Vhodné zakomponovdni sedacich ploch do
celkového ztvdarnéni prostoru tramvajové zastavky [zastdvka
Pribéznd, Prahal.



06.B Prvky vybaveni

JIZDENKOVY AUTOMAT

Moderni systém vefejné dopravy musi pro-
strednictvim jizdenkov(ch automatt umoznit
zaplatit za jizdenku mincemi, bankovkami |
platebni kartou.

Jizdenkovy automat je vhodné umistovat v pristfesku
nebo v jeho okoli, jeho poloha musi byt volena tak,
aby byl dobre viditelny a dostupny bez nutnosti dalsi
navigace na néj. Umisténi automatu zdroven musi
zohlednit mozZnosti napojeni na elektrické vedeni a také
zachovdani pristupu osob s omezenou schopnosti pohybu
(dostate&nd plocha pred automatem, oviddaci prvky
v dosahu osoby sedici na voziku).

Jizdenkovy automat slouzi k ndkupu jednordzovych
jizdnich dokladd a pro zobrazeni dalsich informaci
o PID (vyhleddni spojeni, dopravni schémata, informace
o tarifu apod.) v nékolika svétovych jazycich.

Zdkladni barva jizdenkového automatu musi byt Cervend
(RAL 3020) s dominantnim oznacenim ,,Jizdenky / Tickets"
a logem systému. Automat musi obsahovat dotykovou
LCD obrazovku umoznujici poskytovat dalsi informace.

Jizdenkovy automat je vhodné integrovat s informacnim
kioskem.

06.040 A Optimdiné
rédmci  pristresku

jizdenkovy automat v
Prahal.

umistény
[zastGvka  Poliklinika  Mazurskd,

mimo

06.041A Nevhodné& umistény jizdenkovy automat
prostor zastévky [zastdvka Sidlisté Malesice, Prahal.



Typy jizdenkovych automats

Volba konkrétniho typu automatu a vhodného umisténi
zavisi zejména na obratu cestujicich v dané zastévce
a skladbé cestujicich (pravidelni nebo obcasni cestujici,
zahranicéni turisté apod.). Bezhotovostni platba (alespon
bezkontaktnimi kartami) by meéla byt jiz standardem
U vsech novych automatd. Jizdenkové automaty
s akceptaci bankovek se doporucuje umistfovat pouze
na nejdUlezitéjsi dopravni uzly, zejména z divodu vyssich
pofizovacich ndkladd (sloZité zafizeni pro akceptaci
a ffidéni bankovek, nutnd vétsi kapacita zdsobnikd
na mince z divodu vyssi spotieby pii vraceni preplatkd),
provoznich ndkladld (nutnost dopliovdni minci -
automaty bez akceptace bankovek se ve vétsinég
pfipadd  stihaji dopliiovat samy viastnim provozem)
a vyssim rizikem pokusd o ndsiiné vniknuti do automatu
(pfitomnost vysokych penéinich Edstek v hotovosti).

Prvky vybaveni 06.B

Automat akceptujici karty (kontakini i bezkontakini),
mince i bankovky

Umistuje se na nejdUlezitéjsi dopravni uzly (zpravidla
kategorie A nebo B). Obsahuje dotykovy LCD displej
pro ovldddni a moznost zobrazeni dalsich informaci.
Nutnost frvalého napdjeni 230 V a datového pripojeni.

Maximdini rozméry: 1900 x 900 x 600 mm
(vyska x Sitka x hloubka) v€etné podstavce.

Automat akceptuijici karty (bezkontaktni) a mince

Nejrozsifenéjsi typ automatu, umistuje se na zastdvky
kategorii A az C. Obsahuje dotykovy LCD displej
pro ovldddni a moznost zobrazeni dalsich informaci.
Nutnost frvalého napdjeni 230 V a datového pripojeni.

Maximdini rozméry: 1900 x 450 x 500 mm
(vyska x Sitka x hloubka) v€etné podstavce.

Automat akceptuijici jen karty (bezkontakini)

Umistuje se zpravidla joko doplikovy k automatim
s vice druhy platby. Obsahuje dotykovy LCD displej
pro ovldddni a moznost zobrazeni dalsich informaci.
Nutnost frvalého napdjeni 230 V a datového pripojeni.

Maximdini rozméry: 1660 x 400 x 300 mm
(vyska x Sitka x hloubka) v€etné podstavce.



INFORMACNI KIOSEK

Informacni kiosek je interaktivni zafizeni pro zobrazeni
aktudinich informaci dle potfeb cestujiciho a umistuje se
primdrné do pristresku, pfipadné v rdmci zastdvky tak,
aby netvoril vizudini a fyzickou bariéru ve vefejném pro-
storu. Barevné a vzhledové musi vychdzet z prislusného
» > manudlu méstského mobiliare (z&kladni barva dle
mobili¢re sidla) a také z oznacniku (doplnéni cervenou
barvou RAL 3020).

Kiosek musi byt oznacen symbolem ,,i* (dopravni infor-
mace) viditelnym ze viech smérd piistupu, musi komu-
nikovat v nékolika svétovych jazycich a vidy musi obsa-
hovat informaci o provozovateli a kontaktu, na ktery je
mozné hldsit zavady &i nefunk&nost zafizeni.

Kiosek je tvofeny dotykovym LCD displejem o rozmérech
minimdlné 46" s orientaci na vysku. Musi umozriovat
prepnuti zobrazeni na verzi s vysokym kontrastem
a musi byt vybaven akustickym vystupem s povelovym

priiimacem pro vyuZiti nevidomymi a slabozrakymi.

Lze ho integrovat s jizdenkovym automatem nebo
s elekfronickym LCD panelem.

Konkrétni technické feseni a vzhled neni soucdsti fohoto
standardu.

i
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06.042 A Interaktivni informacni kiosek [zastGvka Nové ndmésti,
Prahal].



HODINY

V prestupnich bodech je vhodné umistovat hodiny
zobrazujici aktudini C¢as. Musi byt vidy orientovény
tak, aby byly citelné z hlavnich pristupovych smér(
a pro vyckdavajici cestujici v prostoru zastévek. Pro lepsi
viditelnost je v nékterych pfipadech vhodné umistovat
hodiny oboustranné nebo tfrojramenné. V pripadech
rozlehlych prestupnich bodu je vhodné umistovat hodiny
na kazdé ndstupisté, zejména pokud neni zgjisténa
viditelnost z ostatnich mist termindlu, a do prestupnich
chodeb a koridord. Hodiny se neumistuji, pokud je jiz
v zastdvce aktudini Cas zietelné zobrazen jinak (napf.
na odjezdovém LED panelu).

Hodiny mohou byt digitdini &i analogové, jejich
vzhled musi byt pfizpUsoben obvyklému designu sidla,
vidy viak musi byt zajisténa dostatecnd Eitelnost
i v pfipadé snizené viditelnosti. Digitdini hodiny mohou
zobrazovat také dalsi informace (napf. datum nebo
teplotu vzduchu), dominantnim zobrazovanym Udajem
viak musi byt as.

Prvky vybaveni 06.B

06.043 A Umisténi digitdinich hodin na zastdvce autobusu
[zastdvka Kobylisy, Prahal.



06.B Prvky vybaveni

CYKLISTICKA VYBAVENOST

Prvky cyklistické vybavenosti prochdzeiji napfi¢ rznymi
kategoriemi zastdvek od velkych prestupnich bodU az
po obycejné ndcestné zastdvky, jejich umisténi totiz neni
primdrné vdazdno na velikost prestupniho bodu &i obrat
cestujicich, ale je podminéno vhodnymi podminkami
pro cyklistickou dopravu v okoli zastdvky (geograficky,
pfitomnost znacenych cyklistickych tras apod.).

Jednd se predeviim o zfizovdani z&chytnych parkovist
v rédmci systému B+R (Bike and Ride), kterd mohou mit
rozné formy dle maximdiniho mozného poctu ulozenych
jizdnich kol a miry zabezpecent:

e samostatné cyklostojany

e cyklistické boxy

e cyklistické véze a jin&d hromadnd parkovisté

Viechny mozZnosti musi umozrnovat ochranu jizdniho kola
proti odcizeni uzamcenim (af uz integrovanym zédmkem,
nebo vlastnim zdmkem cyklisty) a zejména v pripadé
uloZeni vice jizdnich kol je vhodné tyto prostory zfizovat
jako kryté. Kapacita parkovisté musi odpovidat skutecné
intenzité cyklistické dopravy v misté a mnozstvi cyklistd
prestupujicich na vefejnou dopravu.

Ndvaznost cyklistické dopravy musi byt feSena u viech
dUlezitych dopravnich termindll kategorii A a B a dalsich
vyznamnych zastdvek ostatnich kategorii  (typicky
koncové zastavky linek tramvaji a autobusd).

Zejména v pfipadech velkych uzll je nutné zajistit
dostate€nou  navigaci  cestujicich  k  cyklistické
vybavenosti.

06.044 A Parkovisté B+R v tésné blizkosti Zeleznicni zastdvky
[Zelezni¢ni zastdvka Praha-Kldnovice, Prahal.

06.045 A Oznaceni
celoméstského navigacniho systému [London, Velkd Britdnie].

stanovisté méstskych kol v rdmci



ZABRADLI

Jako Utilitdri prvek vybaveni zastdvky by mélo mit
zAbradli Cisty, kvalitni a odolny design. Zdbradli by mélo
minimdlné materidlem a barevnosti korespondovat
s ostatnimi prvky méstského mobilidre. V rdmci celého
mésta/obce by mél byt pouzivan jednotny typ zdbradli.
V zddném piipadé by zdbradli nemélo svym tvarem
signalizovat stavbu dopravnino charakteru.

Pro Prahu by mélo byt navrzeno jednotné kovové,
maximdiné transparentni  subtilni  zdbradli, barevné
siednocené s ostatnimi materidly a povrchy verfejnych
prostranstvi, které by mélo postupné nahradit cerveno-
bilé dopravné-bezpecnostni zdbradli. »» Manudl
tvorby vefejnych prostranstvi

Z&bradli na zastdvkdch slouzi zdroven jako prvek,
o ktery se cestujici opirgji pfi c¢ekdni na tramvaj, pfi
ndvrhu nového zdbradli je proto vhodné brdt v Uvahu
i tento aspekt.

Z&bradli je nutné vidy umisfovat co nejblize rozhrani
vozovky a chodniku tak, aby pro chodce na zastdvce

Na ostrdvcich, kde je umistén piistfesek, je dilezité, aby
jeho zadni sténa byla se zdbradlim zarovndna. Umistuji-li
se na zastdvce se zdbradlim dalsi prvky (konstrukce
elektronickych informacnich panell, automaty,...), je
vhodné, aby i tyto ctily pomysinou hranu, kterou zdbradli
vymezuije, a byly umisfovdny v rdmci ni.

» 06.D Vzdjemnd poloha a uspofdddni jednotlivych
prvkd vybaveni zastdvky a prestupniho bodu

06.046 A Designoveé sladéné zdbradli s ostatnimi prvky mobilidre
na zastdvce tramvaje [Besancon, Francie].

06.047 A Ibytecné umisténi velkého mnozstvi designové
nevhodného ,,dopravné-bezpecnostnino® zdbradli [zeleznicni
stanice Praha-Hostivar, Prahal.



06.B Prvky vybaveni

INFORMACNI CENTRUM

| pres ocekavan( rozvoj elektronick(ch infor-
macnich systému je ve velk(ch prestupnich
uzlech nutné zachovat moznost osobniho
podéni informadi a prodeje jizdnich dokladu
cestujidm.

Ve velkych prestupnich bodech kategorie A a B by
nemélo chybét kromé statickych ¢&i dynamickych
informacnich prvkd také kontaktni misto s moznosti
pfimé komunikace s pracovnikem vefejné dopravy,
které by mélo poskytovat komplexni informace
o vefejné dopravé v nékolika svétovych jazycich
a nabizet jednordzové i predplatni jizdni doklady.
V pfipadé velkych termindld je vhodné obé funkce
oddélit, aby zdkaznici pozadujici informace nebyli
zdrzovdani cestujicimi kupujicimi jizdni doklady (typicky
v ndrazovych obdobich hromadného konce platnosti
dlouhodobych pfedplatnich jizdenek). Naopak v méné
frekventovanych prestupnich bodech je vhodné spojit
informacni i prodejni funkci a prizpUsobit tomu také
vzhled a stavebni uspordddni takového kontaktnino
mista.

Vzhled kontaktniho mista by mél zdUraznovat prislusnost
k dopravnimu systému a poukazovat na informacni
i prodejni funkci. U mista slouZiciho primdrné pro
poddavdni informaci je vhodné volit otevieny zpUsob
komunikace bez sklenéné prepdzky, u Cisté prodejniho
mista zejména v méné frekventovanych bodech je
z bezpecénostnich divodld naopak vhodné fyzicky
oddélit prostor prodejce a zdkaznika.

Informac&ni centrum se umistuje primdrné do vestibulu
metra ¢&i dopravniho termindlu nebo do parteru
pfilehlych budov, umisténi do samostatného kiosku
neni vhodné. Informacni centrum musi byt vidy
bezbariérové pristupné. Zejména v pfipadé umisténi
kontaktniho mista v podzemnich prostordch metra
nebo v zdzemi velkého dopravniho termindlu je také
nutné zajistit dostateénou navigaci k tomuto mistu
zmist vyssikoncentrace cestujicich (jednotlivé zastavky,
hlavni pfistupy do termindlu i stanice metra).

Velkd kontaktni centra mohou byt doplnéna elektro-
nickymiinformacnimi prvky (interaktivniinformacéni kio-
sky, pfipadné souhrnné odjezdové panely).

Naopak v mistech s nizsi koncentraci cestujicich, ale
s lokdlni potfebou distribuce informaci nebo jizdnich
doklad je vhodné sdruzit tyto funkce s ji7z existujici
siti sluzeb v daném misté (pobocky post, mistni Ufady,
méstskd infocentra nebo knihovny).



06.048 A Informacni centrum verejné dopravy [Budapest, 06.050 A Barevné sladény jizdenkovy automat s dopravnim
Madarsko]. infocentrem [ul. Zelazna, Warszawa, Polsko].

06.049 A Informacni centrum verejné dopravy v Praze [stanice 06.051 A Prodejni misto jizdenek sdruzené s poskytovdnim
MdUstek, Prahal. informaci ve stanci s mensim obratem [Paris, Francie].



ORIENTACNI A INFORMACNI SYSTEM

Orientacni systém je dulezitg zejména u vétsich
pfestupnich bodu. Typicky zahrnuje systém
oznacovani nastupist a zastavkov(jch stanovist
| navadeéni cestujicich k nim,

Zastédvky MHD jsou castym  v{chodistém
velkého mnozstvi pésgich cest po méste,
vsechny orientacni a navigacni prvky v rémdi
pfestupnich body a zastavek by proto mély
DUt soucésti celoméstského  informacniho
systému.

V soucCasné dobé neexistuje jednotny orientacni
a informaéni systém PID (jednotlivé druhy dopravy
pracuji se svymi a i tak nejednotnymi systémy). Jeho
vytvoreni a vhodné propojeni s orientacnim systémem
Prahy je predmétem soutéZze ,Jednotny informacni
systém hl. m. Prahy“. Na z&kladé vysledk( této soutéze
bude tato kapitola doplnéna.

06.052 A Uceleny systém navigace pési dopravy, tzv. Legible
London [London, Velk& Britdnie].



NAVIGACNI PRVKY

Navigaéni prvky sméruji cestujici k vyznamnym
prestupUm, stanovistim ndvazné dopravy (P+R, B+R)
a dalsim vyznamnym cilim v okoli zastdvky. Informuji
o prestupech na ostatni druhy vefejné dopravy
v prestupnim bodu a zqjistuji navigaci k ostatnim
zastdvkdm v ném. Umisténi navigacénich prvkd
navdadéjicich na vyznamné nedopravni cile v okoli
zastédvky je obecné vhodné i na méné vyznamnych
zastévkdach kategorii D, pfipadné E.

Pfednostné je vhodné pro tyto prvky vyuzivat
st@vajici sloupy nebo konstrukce. Nosnd konstrukce
md byt v pfipadé samostatného umisténi barevné
a vzhledové sladénd s ostatnim mobilidfem. Navigaéni
prvky je vhodné umistit i mimo prostor zastdvky pro
lepsi vyznaceni pfistupovych cest. Konkrétni grafické
provedeni »» Jednotny manudl informacni grafiky
PID.

Nedilnou souldsti orientacnich a navigacnich systémi
musi byt i prvky navigace osob se snizenou schopnosti
pohybu a orientace. Reseni se musi sklddat ze
stavebnich prvkd - pfirozenych i umélych vodicich linii,
signdlnich a varovnych pdst a dalsich prvkd.

Stavebni prvky musi byt vidy doplnény technickymi
prvky, kterymi jsou zejména stitky s ndpisy v Braillové

pismu a akustické majdcky s povelovymi pfijimaci.

Orientacni a informacni systém 06.C

Pfesnosti a Uplnosti naviga&niho systému pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu a orientace je potfeba
vzdy vénovat zvldstni pozornost, zejména ve velkych
a rozlehlych prestupnich bodech je tfeba dodrzet
umisténi dostate¢ného poctu prvkd. Informacni prvky
musi byt feSeny a umistény s ohledem na respektovdni
potfeb osob na voziku a osob mensiho vzristu.
Jednoznacné a prehledné musi byt feSena navigace
v rdmci vsech prestupnich koridord (schodisté, sikmé
rampy, vytahy a dalsi), ke viem ndstupistim (véetné
konkrétnich oznacnikd nebo mist zastaveni), vychodim
z termindlu i viem dalsim vyznamnym bodim v okoli
zastdvky.

Celkové feseni musi vzdy odpovidat pozadavkim na
bezbariérové uzivanidopravnich staveb podle vyhlasky
C. 398/2009 Sb. a CSN 73 6425.



----------- 06.C Orientacni a mformaim’ system

06.053 A Integrovany navigacni systém v rdmci velkého
prestupnino bodu [zastdvka Széll Kalmdan Tér, Budapest,
Madarsko].

06.054 A Méstsky navigacnisystém vradmci autobusové zastavky 06.055 A Navigacni systém obce v prostoru zastdvky. Do

[zastdvka Martyrs, Luxembourg, Lucembursko]. navigacniho systému jsou integrované i znacky pé&sich trast KCT
a znaceni cyklistickych tras [zastdvka Kostelec u Kfizkd, Skola,
Kostelec u Kfizk(].



zm‘]sosl OZNA(::OVANI' NASTUPIST N
A ZASTAVKOVYCH STANOVIST (OZNACNIKU)

Pro moznost snadné identifikace mista, odkud cestujici-
mu odjizdi spoj, musi byt kazdé odjezdové stdniv prestup-
nim bodé jednoznacné oznaceno. Navrh oznacovdni
rozliSuje termin ndstupisté a oznaénik (framvajovd
Ci autobusovd ,zastdvka"). Ndastupisté je plocha
urcend pro ndstup a vystup cestujicich z vozidla vefejné
dopravy a vyckdvani cestujicich na pfijezd vozidla,
kterd v pfipadé metra, viakové dopravy a lanovky
neobsahuje oznacnik a v pfipadé tramvajové a vodni
dopravy obsahuje prdvé jeden oznacnik. V pripadé
autobusové dopravy mize ndstupisté obsahovat vice
oznacnikd. Terminologické rozdéleni je zdmérné, nebot
nékteré prvky vybaveni zastdvky se vdzou k oznacniku
(napf. oznaceni linek, jizdni f&dd apod.), zatimco jiné
se vdzou k ndstupidti (napf. mapa sité).

Systém oznacovdni ndstupist a oznacnikd musi byt
jednotny ve viech informac&nich materidlech a musi
cestujiciho doprovdzet pii pripravé cesty i po celou
dobu jejiho trvdni. Oznaceni ndstupist a oznacnikd by
proto mélo byt pouzivdno:

¢ na ndstupisti a na kazdém oznacniku

¢ v elektronickych souhrnnych odjezdovych
panelech

e v rdmciorienta&niho a navigacniho systému
uzlu

e v mapdch uzlu a okoli

¢ nainternetu (vyhleddvace spojeni, elektronické
informacni panely, mapové aplikace apod.)

¢ vinformacich o ndvaznych prestupech ve
vozidlech (informacni panely)

Orientacni a informacni systém 06.C

Konkrétni grafické provedeni stanovi »» Jednotny
manudlinformacnigrafiky PID. Do doby jeho dokonc&eni
nemd Standard ambici ménit stdvajici informacni
systém metra.

Ndstupisté se primdrné oznacuji pismenem (vyjma
ndstupist Zelezni¢ni dopravy, kde je respektovdno
standardni Ciselné oznaceni ndstupist v Zeleznicnich
stanicich a zastavkdach).

V pfipadé autobusové dopravy se muUze v rdmci
jednoho  ndstupisté  vyskytovat  vice oznacénik(
(zastavek/stanovist), jednotlivé oznacniky jsou pak
oznaceny velkym pismenem (oznaceni ndstupiste)
a Cislici (pofadi oznacnikd na nastupisti vzestupné proti
sméru jizdy).

V pfipadé, zZe je na ndstupisti oznaénik pouze jeden
(u framvajové dopravy vzdy, u autobusové dopravy na
vétsiné zastdvek), je jeho oznaéenishodné s oznaéenim
ndstupisté, tedy velkym pismenem.

Ndstupisté vystupni autobusové zastavky (u termindll
VHD apod.) se oznacuje pismenem ,V". Pokud je
v rdmci ndstupisté vice oznacnikl a jeden z nich slouzi
pouze jako vystupni zastdvka, je tento oznacnik rovnéz
oznacen pismenem V" (i presto, Ze je soucdsti jinak
oznaceného ndstupisté).



06.C Orientacni a informacni systém

06.056 A ZpUsob rozliseni jednotlivych zastdvek na oznacniku
v rédmci dopravniho uzlu [zastdvka Collingham Road, London,
Velkd Britdnie].

06.057 A ZpUsob oznaceni jednotlivych zastdvkovych stanovist
v rdmci prednddrazniho prostoru [Salzburg, Rakousko].

[OZNACOVANI NASTUPIST A ZASTAVKOVYCH
STANOVIST (OZNACNIKU)]

¢ (symbol metra)
e oznaceni ndstupisté metra

&, pismeno linky" (napf. $A)
- v pfipadé prestupni stanice linek metra

.velké pismeno“ (napft. A, B, C,..)

e ndstupisté povrchové dopravy (framvaiji
a autobusy)

e oznaceni oznacniku v pfipadé, ze
v rdmci ndstupisté je pouze jeden
oznacnik

.velké pismeno“ ,cislice* (napf. Al, A2,...)
e oznaceni oznacniku v pfipadé, ze
v rdmci ndstupisté je vice oznacnikd

~Cislice* (napft. 1, 2, 3,...)

e oznacenindstupisté dle praxe
oznacovdni ndstupist v zeleznicnich
stanicich a zastdvkach

”V“
e oznaceni vystupni zastdvky
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06.058 A ZpUsob oznacovdni ndstupist a zastdvkovych stanovist (oznaénikd) v rdmci PID.



VZIAJEMNA POLOHA A USPORADANI
JEDNOTLIVYCH PRVKU VYBAVENI
ZASTAVKY A PRESTUPNIHO BODU

Jednotlivé prvky vybaveni zastavky a pre-
stupniho bodu je potfeba umistovat predevsim
s ohledem na prehlednost, praktickou pou-
Zitelnost a bezpecnost provozu jak chodcu,
tak i ostatnich uZivatelt okolniho prostranstvi
Jednotlivé prvky se umistuji s ohledem na lo-
kalni podminky a Umérné v(znamu zastavky
¢i prestupniho bodu. DuleZita je nejen pouhé
piitomnost téchto prvky, ale také jejich vza-
jemnéa poloha.

Umisténivsech prvkd vybavenimusibyt v rdmcizastavky
vzdy voleno tak, aby nedoslo k naruseni hlavnich pésich
tfras na ndstupisti & omezeni ndstupu a vystupu z/do
vozidel. | ve stisnénych podminkdch musi byt kolem
vsech prvkd zachovdna dostateénd prichozi sitka
amusi byt také respektovdan prichod podél vodicich linii
pro nevidomé a slabozraké. Konstrukce prvkd vybaveni
zastdvek by také neméla narusovat rozhledové poméry
a tvorit zbytecné vizudini bariéry v rdmci verejného
prostoru.

Pro mozZnost zastaveni vozidel co nejblize ndstupni
hrané& nesmi byt konstrukce prvkd vybaveni zastdvky
umistény tak, aby zasahovaly do prijezdniho profilu
zastavuijicich &i projizdéjicich vozidel.

Kromé téchto pravidel, kterd platispolecné pro viechny
prvky vybaveni zastdvky, jsou na umisténi kazdého
prvku kladeny jesté specidini pozadavky v zdvislosti na
jeho funkcich v rdmci zastdavky &i celého prestupnino
bodu.

06.059 A Piiklad vhodného vzdjemného uspordddani prvkd
vybaveni zastdvky [zastdvka Pri Krizi, Bratislava, Slovensko].



Vzdjemné poloha a usporadant jedo

Oznaénik
Zastavkovy oznacénik se umistuje vidy v cCele
ndstupisté  dostatecné  blizko  ndstupni  hrany.

V pfipadé, Zze oznacnik tvori také hlavni zdrojinformaci
o zastdvce, je potfeba podle rozsahu vyvésnich mist
pred nim, pfipadné i za nim zachovat odpovidajici
volny prostor. Samostatné stojici oznacnik mize byt
nahrazen umisténim potfebnych informadénich prvkd
na konstrukci pro elektronicky informaéni panel nebo
muUze byt ve vyloznikové formé soucdsti jinych staveb
Ci zastreseni ndstupisté. | v takovych pripadech viak
musi byt umistén v Eele ndstupisté a v blizkosti ndstupni
hrany.

Soucdsti oznacniku neni odpadkovy kos, naopak mize
byt jeho soucdsti elektronicky informacni panel Ci
hodiny.

Pristresek

PFistresek se umistuje v mist& nejvétsi koncentrace
cestujicich, zpravidla cca v prvni ffetiné délky
ndstupisté a v blizkosti zastavujicich vozidel. Kromé
zvI&st stisnénych pomérd by pristteSek nemél byt
umistén mimo vlastni ndstupisté (tykd se predevsim
tramvajovych ostrivk(). Z pfistfesku musi byt vyhled na

PID musi mit prehled o osobdch v pristiesku.

S ohledem na obrat cestujicich mize byt zastfeseni
ndstupisté feseno velkoryse samostatnou konstrukci,
takovd konstrukce by pak méla pokud mozino
navazovat na dalsi kryté cesty.

V rédmci pristtesku se neumistuje odpadkovy kos,
naopak jeho soucdsti by mé&la byt vzdy lavicka. Dalsimi
souCdstmi pfristfesku mohou byt elektronicky panel,
informacni kiosek, jizdenkovy automat i dalsi navigaéni
prvky, vzdy viak v takové mife, aby nebyla znemoznéna
hlavni funkce pristfesku, tedy Ukryt cestujicich pred
nepfiznivymi povétrnostnimi podminkami.

ivgch prvky zastavky a prestupnich bodu 06.D

Elektronicky panel

Samostatné stojici elektronicky panel se umistuje tak,
aby byl vidét z celé délky ndstupisté i z bezprostredné
navazujicich pfichozich cest (v pfipadé nutnosti vybéru
z vice pfichozich cest jsou prioritni ty frekventovanéjsi).
Jeho konstrukce by viak neméla zasahovat do hlavnich
pochozich ploch a méla by byt vzhledové zarovndna
s ostatnimi prvky vybaveni zastdvky. Ve vztahu
k pristfesku i jinému zastfeseni ndstupisté musi byt panel
umistén tak, aby byla zgjisténa jeho citelnost vné
a pokud mozZno i zevnitf pristfeSku, vnéjsi viditelnost
je Vviak v pfipadé samostatné stojiciho panelu
prioritni. SoucCdsti konstrukce samostatné stojiciho
elektronického panelu mohou byt prvky oznacniku
nebo daldi navigacni prvky ¢i hodiny.

Elektronicky panel mensich rozmér( (typicky LCD)
muoze byt souldsti pristfesku &i oznacniku (vidy viak
v dostatecné vysce pro zajisténi viditelnosti nejen pro
bezprostfednino divdka), elektronicky panel vétsich
rozmér( (typicky LED) mUze byt souldsti konstrukce
velkorysejsiho zastfeSeni ndstupisté nebo soucldsti
jinych nosnych prvkd na ndstupisti. Elektronicky panel
mensich rozmérU Ize integrovat i sinformacnim kioskem,
hodinami &i jizdenkovym automatem.

265



06.D Vzajemné poloha a usporadani jedotlivich prvky zastavky a prestupnich bodu

Odpadkovy kos

Odpadkové kose se umistuji rovhomérné na plose
ndstupist€ mimo konstrukci oznacniku, pfistfesku Ci
jiného zastfeSeni ndstupisté, prioritné na podélny
okraj ndstupisté odvrdceny od ndstupni hrany, avsak
v takové poloze a mite, aby plnily svdj GCel.

Lavicka

Lavicka, resp. jind sedaci plocha se primdrné& umistuje
do pristfesku nebo podjiny zpUsob zastieseni ndstupisté.
V zdvislosti na kategorii zastdvky se voli jejich cetnost
a sedaci plochy se umisfuji rovhomérné také mimo
zastreSené Cdsti v celé délce ndstupisté. Lavicky nebo
sedaci plochy mimo pfistfesky neni vhodné umistovat
do tésné blizkosti odpadkového kose, oznacniku
&i jinych informacnich prvkd. Orientace lavicek by
méla byt bud celem k ndstupni hrané&, nebo celem
k pfijizdéjicim vozidlm.

Jizdenkovy automat

Jizdenkovy automat se zpravidla umisfuje jako
samostatné stojici v prostoru ndstupisté s dostateEnym
prostorem pred automatem pro jeho uzivatele. Mél by

byt dobfe viditelny z mist hlavnich pfichozich proudd
na zastavku, prioritné téch frekventovanéjsich.

Automat mize byt také soucdsti pristiesku a mize byt
infegrovdn sinformacnim kioskem &i s maloformd&tovym
elektronickym panelem.

Informaéni kiosek

Pravidla totoZznd s pravidly pro jizdenkovy automat.

Hodiny

Hodiny se umistuji primdrné na ostatni konstrukce
v rdmci ndstupisté, mohou byt sdruzeny s ostatnimi
informac&nimi prvky, aviak v dostatecné vysce pro
zqjisténi Citelnosti z celého ndstupisté i z bezprostfedné
navazujicich prichozich cest.

Cyklistickad vybavenost

Prvky cyklistické vybavenosti (samostatné cyklostojany,
cyklistické boxy, cyklistické véze a jind hromadnd
parkovisté) se zpravidla umistuji mimo vlastni prostor
ndstupisté, prvky mensich rozmérd mohou byt umistény
i na nastupisti, aviak mimo hlavni pé&si proudy i mimo
hlavni vy&kdavaci plochy.

Ostatni navigaéni prvky

Ostatni navigacni prvky se umistuji primdrné na ostatni
konstrukce v rdmci ndstupisté véetné pristreskd, mohou
byt sdruzeny s ostatnimi informacnimi prvky zastavky
Ci prestupnino bodu, aviak v dostatecné vysce pro
zqjisténi Citelnosti z celého ndstupisté i z bezprostftedné
navazujicich prichozich cest. Citelnost jednotlivych
navigacnich prvkd se voli v zavislosti na poddvanych
informacich, zejména jejich smérovosti.

Z&dny z t&chto prvkd by nemél vytvaret dalsi zoytecné
fyzické Ci vizudini bariéry vefejného prostoru.



06.060 A Oznacnik nevhodné umistény tésné pred pristreskem
[zastdvka  Jiviny, Prahal.

06.061 A Piistie3ek i oznacnik umistény v profilu prijizdéjicho ~ 06.062 A Nevhodné sdruzeny oznacnik s odjezdovym panelem
vozidla, se kferym nelze zajet k ndstupni hran& [zastavka [zastavka Revolucni, Usti nad Labem].
Trebovle, Borek].
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07.A SOUCASNY STAV

e jakd je situace v oblasti vlastnictvi, spravy a
Udrzby zastdvek a prestupnich bodU v Praze a
Sttedoceském kraiji

07.B MOZNOSTI SYSTEMOVEHO RESENI
e jak je mozné tuto soucasnou situaci zlepsit
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SOUCASNY STAV

Roztfisténost kompetendi ve sprévé i Udrzbé
jednotlivich prvky zastéavek je hlavni bariérou
v procesu standardizace a celkového zkvalit-
néni piistupovych bodu vefejné dopravy. A to
nejen v rédmdci systému PID, ale i na samotném
Uzemi hl. m. Prahy.

Soucasny stav roztfisténosti kompetend se
nejhuie projevuje v autobusové dopraveé. Neko-
ordinovanost jednotlivich sprévct pak nejvice
poskozuje zeleznici kvili nedostatecné na-
vigaci k zastavkém zejména na Gzemi hl. m.
Prahy.

Soucasny stav kompetenci, vlastnictvi a sprdavy
jednotlivych prvkd stanic a zastdvek je zpravidla odlisny
pro jednotlivé druhy dopravy. Pomérné jednoznacné
vymezeni kompetenci panuje v metru a na Zeleznici.
Nejslozitéjsi situace, kde zdroven dochdzi vlivem
roztfist€nosti kompetenci k nejvétsim neefektivitdm, je
v autobusové dopraveé, navic s vyraznymi odliSnostmi
mezi Uzemim Prahy a Stfedoceského kraje. Roztfisténé
a v mnoha pfipadech nejasné vymezeni kompetenci
se negativné projevuje i v tramvajové dopravé, a to
v oblasti spravy a Udrzby ndastupist, pristresk, lavicek
a odpadkovych ko3u. Obecné problematika pfistresky,
atuzvtramvajové nebo autobusové doprave, vypovidd
0 neuspokojivé situaci nejvyraznéiji.

K neefektivitdm dochdzi i v oblasti spravy a Udrzby za-
stvkovych oznaénikl zejména u autobusové dopravy,
kde v mnoha pfipadech vyuZivd oznacnik vice do-
pravcU a kde probihd sprdva a Udrzba vyvésovanych
informaci nekoordinované a mnohdy duplicitné vice
subjekty.

Rozifisténost kompetenci se také negativné projevuje
v naprosto minimdlnim pfesahuinformaciojednotlivych
druzich dopravy af vz v rdmci prestupnich uzlb nebo
i sirSiho okoli stanic a zastdvek. Nejhufe v tomto ohledu
funguje navigace k zeleznici.



VLASTNICTVi A INVESTICE

Infrastruktura prestupnich bodU a zastdvek povrchové
dopravy PID je na Uzemi Prahy projek&né pfipravovdna
prostfednictvim DPP v pfipadé metra, tramvaiji
a Caste¢né i autobust, cdst projektd tykajici se
predevsim autobusové infrastruktury zajisfuje TSK nebo
ROPID, pfipadné téz jednotlivé méstské Edsti. Samotnou
vystavbu pak zastituje DPP, TSK, pfipadné méstské
Cdsti. V pripadé Zeleznice je infrastruktura projekéné
pfipravovdna a vystavba zqjisténa prostfednictvim
SIDC. Na né&kterych projektech v ramci Prahy, zejména
v oblasti vystavby Zelezni¢nich zastdvek, se téz podili
hl. m. Praha. V rédmci Prahy je snaha o koordinaci
jednotlivych subjektd pii vystavbé ¢&i rekonstrukci
infrastruktury, kvali roztfisténosti kompetenci se vsak
jednd o sloZity proces s nejistym vysledkem.

SPRAVA A UDRZIBA

V pfipadé jednoznaéné vymezenych kompetenci
zejména u metra a Zeleznice je pomérné snadné
rozklicovat zodpovédny subjekt pro sprdvu a Udrzbu
infrastruktury v€etné aktualizace informacipro cestujici.
V pripadé tramvajové dopravy je situace pomérné
jednoduchd, kromé problematiky pfistireskd, zdbradli
¢i odpadkovych kosu. U autobusovych zastdvek
se pak na sprdvé a 0drzbé podili mnoho subjektd
a v prfipadé nutnosti odstranéni  z&dvady nebo
pozadavku na zkvalitnénizastavky byvd tato skutecnost
hlavni prekdzkou ve splnéni poZadavkd a ve zvysovani
komfortu zastdvek. Nejasnd koncepce brdni dalsimu
rozvoji infrastruktury zejména na Uzemi Prahy v oblasti
pristreskd, na UzemiStredoceského kraje je prekdzkou ve
sjednocovdni Urovné poskytovanych sluzeb predevsim
chybéjici jednotny sprdvce Ci alespon koordindtor.

Soucasny stav 07.A

Slozitost vazeb jednotlivych méstskych organizaci
k prvkdm zastdvek povrchové dopravy v Praze
zndzoriuje ndsledujici schéma. Je z néj dobfe patrny
jak pocet organizaci, které se na udrzbé plné vybavené
zastavky podileji, tak konkrétni prvky, jejichz spravu maiji
tyto organizace na starosti.

Nejednotnost ve sprdvé vede pfitom casto také
k neefektivnimu systému aktualizace vyvésenych
informaci. Od pUvodniho zaddni, kterym je uréena
zména jizdnich fad0, az po findlni vyvé&seni spravné
informace na zastdvky je soucdsti informacniho
fetézce celd fada pracovnikd rdznych subjektl, jejichz
spoluprdce a informacni provdzanost je zpravidla jen
castecna.

Podil vice subjektd na spravé oznacniku pak vede
k tomu, Ze na jedno misto vyjizdi opakované vice
posddek pracovnikd rlznych organizaci i tehdy, kdyz
to neni vzhledem k povaze Ukolu nezbytn& nutné.
Konkrétnim pfipadem v PID je prolindni pUsobnosti
zastdvkové sluzby DPP a zastdvkové sluzby ROPID Ci
dalsich soukromych dopravcC PID na Uzemi hl. m.
Prahy a okoli. Protoze kazdd spolecnost md pro snazsi
cinnost na oznacniku vlastni vyvésni plochy (zpravidla
skiiné na JR), dochdzi Easto k umisténi Edasti jizdnich
fadU na oznacniku bud ze zadni Cdsti konstrukce (mimo
hlavni prostor zastdvky), nebo v nevyhovujici vysce,
prestoZze hlavni informacni prostor neni plné vyuzit.
Jednotlivé organizace v nékterych pfipadech maji
zqjistény smlouvy o vzdjemné spoluprdci pfi vyvésovani
zastdvkovych informaci, ty jsou viak feseny individudiné
a bez centrdiniho nastaveni podminek a financniho
vyrovndni.



07.A Soucasny stav

Podobnd situace v3ak panuje také na Zeleznici,
kde jizdni faddy a provozni informace na stanice
a zastavky vyvésuje SIDC, zatimco vyvés jizdnich Fadd
integrovanych linek a daldiinformace o PID na zastdvky
vyvé&iuje ROPID nebo CD. Doplrikové informace o sluz-
bdch i marketingovych akcich pak na zastdvky vyve-
Suji zpravidla CD.

Problémem v tomto ohledu jsou také zastdvky spravcd,
ktefi nemaji pracovniky zabyvajici se problematikou
zastdvkovych informaci (TSK, méstské cdasti,...), nebot
Casto vyuzivaji pfi zpracovdni &i vyvésu informaci
spoluprdce jinych organizaci (DPP, ROPID), &imz se
v dUsledku cely proces zbytec¢né o daldi jednu Uroven
komplikuje.

Obecnym problémem souvisejicim s vyse uvedenym
je také nedostatek pracovnikd zastdvkové sluzby
napri¢ viemi spravci na pokryti bézného provozu
a zejména ndrazovych $picek pfi dopravnich zméndch
vétsino rozsahu. Snaha maximdliné dostat zdkonnym
povinnostem pfi vyvésovani jizdni Fddd vede k nutnosti
cely proces vymény JR maximdlné urychlit a souvisejici
zmény na zastdvce (umisténi informacnich vyvések,
aktualizace horniho informacniho prostoru, celkovd
udrzba oznaéniku,...) je pak nutno od samotného
prevésu oddélit.

PRAHA A STREDOCESKY KRAJ

Kvali rozdilnému pojeti v kompetencich tykajicich
se infrastruktury zastdvek md systém PID dvé tvdre.
Jednu na Uzemi Prahy, druhou ve StfedocCeském
kraji. Chybéjici sprévce C¢&i koordindtor autobusové
infrastruktury ve Stfedoc&eském kraji md za ndsledek jen
obtiznou moznost dUsledného prosazovdni jednoticich
standardy. Projevuje se to v odlisné podobé zastdvek
i kvalité infrastruktury mésto od mésta, obec od obce.
Kompetence ponechané na jednotlivych dopravcich
i pres existenci standardd PID nevytvdreji dobrou
vizitku systému. Na Uzemi Prahy je polozen pomérné
kvalitni zdklad u infrastruktury metra a tramvaiji, slozitd
je vsak situace v autobusové dopravé, zejména kvUli
chybéjici koncepci méstského mobilidfe hl. m. Prahy.
Jen diky rozsifeni pUvodné ,prazskych® standardd do
Stfedoceského kraje je mozné v soucasné dobé hovorit
o alespon cdstec¢né jednotnosti systému PID, i kdyZ jen
v dil¢ich oblastech. U Zeleznice je zagjisténa jednotnost
napfic  obéma Uzemimi, nicméné provdzanost
s ostatnimi druhy PID je z pohledu navigace Ciinformaci
velmi omezend.
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07.A Soucasny stav

DETAILNEJSi PREHLED SOUCASNEHO STAVU PODLE TYPU DOPRAVY

Metro

Vzhledem k segregaci trati a stanic metra od ostatnich
druh0 méstské dopravy se uplatiuje i z hlediska
kompetenci Udrzby stanic metra v souCasné dobé
oproti ostatnim druhm dopravy mirné odlisny systém.

Jedinym provozovatelem metra je Dopravni podnik
hl. m. Prahy, a. s. (DPP), ktery tak md& ve své sprdvé
kompletni vybaveni stanic od prostoru kolejisté,
nastupist, pristuptd na ndstupisté, odpadkovych ko3
alavicek az po infocentra, predprodeje a oznacovace
jizdenek u vstupu do stanice.

Ve stanicich DPP zqjistuje také vyvésovdaniinformacnich
materidld. Informadéni vitriny jsou v majetku reklamnich
agentur, které v prostorech stanic metra pronajimaiji
reklamni plochy (AWK, RENCAR, aktudiné se navic fesi
majetkoprdvni spory o vyuzivani téchto ploch). Viastni
pristupy ke stanici (podchody, schodisté) jsou ve vlast-
nictvi DPP i Technické spréavy komunikaci hl. m. Pra-
hy (TSK), obchody a WC v prostordch podchodU jsou
vlastnikem prostor pronajimdny soukromym provozova-
teldm.

Tramvaje

V pfipadé tramvajové dopravy je opét jedinym
provozovatelem DPP, ktery zdroven obstardvd nékteré
¢innosti souvisejici se sprdvou a Udrzbou zastdvek.
Zejména infrastruktura viak casto podiéhd rbznym
spraveim podle zpUsobu vedeni tramvajové trati
a umisténi zastavek.

Viastnici tframvajovych trati a pozemkd pod nimi
se lisi v zAvislosti na vedeni trati. Vétsina trati je ve spravé
DPP, oviem casto se traté nachdzeji na pozemcich ve
vlastnictvi mésta, zejména pokud jsou vedeny v uli¢nim
prostoru. Ndastupisté jsou dle jednotlivych typU a vazeb
na chodniky v okoli ve sprdavé bud DPP, nebo TSK. Traté
vedené na samostatném télese zpravidla viastni DPP,
véetné pozemkU a pfistupovych cest na zastdvky.

V prostoru zastévek DPP spravuje zastévkovy oznacnik,
zajistuje jeho Udrzbu a aktudinost uvadénych informaci
v€etné zastdvkového informacniho systému a vyvésu
JR (plati i u spolecnych zastavek s BUS), ddle veskeré
informaéni a navigacni prvky a automaty na vydej
jizdenek. Zastdvkové pristfesky jsou dle typU bud ve
spravé DPP nebo reklamnispolecnosti JCDecaux, rdzné
maijitele a sprdvce maiji dle polohy zastévky v uli¢nim
prostoru také lavicky, zdbradli a odpadkové kose.



Autobusy na Uzemi Prahy

Situace sprdvy a udrzby zastdvek v autobusové dopravé
na Uzemi Prahy je komplikovand a lisi se dle druhU
dopravy (méstskd, piiméstskd, ddlkovd) i doprave(,

ktefi danou zastdvku vyuzivaji.

V zdvislosti na komunikaci, na které je zastdvka
umisténa, jsou sprdvci prostoru jednotlivych zastdvek
a ndstupist bud TSK, nebo pfislusné méstské casti.

Naprostou vétsinu zastdvkovych oznacnikl v Praze
spravuje a udrzuje DPP, sprdvcem zbyvajicich
oznacnikd  (zejména  oznacnikl ddlkovych linek
a zastéavek, kam DPP nezqjizdi) je TSK, ve vyjimecnych
pfipadech téZ méstské Cdsti. Vyvés jizdnich fadd na
linkdch PID provadi DPP v pfipadé viastnich linek,
pro ostatni dopravce PID kromé jednoho tuto Cinnost
vykond&vd ROPID. V ddlkové dopravé pak tuto Einnost
zajistuje TSK na oznacnicich TSK, v pfipadé oznacnikd
DPP pak jednotlivi dopravci.

Zastavkové pristresky patii dle jednotlivych typU DPP,
reklamnispolecnosti JCDecaux (v&etné vitrin, které jsou
souCdsti pristreskd) nebo méstskym Cdstem. Sprdvci
daldich prvkd zastdvkového mobilidie (kose, lavicky,
z&bradli, informacéni systémy, navigacni prvky) jsou bud
DPP, TSK, ROPID, méstské cdsti, nebo soukromé subjekty.

Velké autobusové termindly ddlkové a prfiméstské
dopravy ve mésté jsou majetkem soukromym, TSK
nebo DPP (Cdst z termindld DPP oviem spravuje TSK),
komercniplochy v termindlech v&etné vefejnych toalet
jsou zpravidla pronajimény do sprdvy soukromym
subjektom.

Soucasny stav 07.A

Autobusy ve Stiedoceském kraiji

Vétsinu €innosti souvisejicich s Udrzbou zastévek PID ve

SttedocCeském kraji zajistuji pfimo jednotlivi dopravci
nebo obce, na jejichz Uzemi se zastdvky nachdzeiji.

Sprdvcem prostoru zastdvky na komunikaci je opét
majitel komunikace - stdt, kraj nebo obec, sprdvcem
ndstupisté je pfislusnd obec, vyjimeéné dopravce
(zejména pokud neni zastdvka soucdsti chodniku). Ve
vyznamnych pfestupnich termindlech ve Stfredoceském
kraji se nachdzi infocentra a predprodeje jizdenek,
jejichz provoz zajistuje také zpravidla dopravce, ve
vyjimeé&nych pfipadech mésto nebo obec, komercni
plochy jsou Vvétiinou pronajimdny soukromym
subjektom.

Spravcem zastdvkového oznaéniku vcetné zajisténi
Udrzby je bud dopravce, obec, &i svazek obci, vyvés
jizdnich tad0 a dalsich informacnich prvkd zajistuje
zpravidla dopravce, v nékterych pfipadech ROPID.
V pfipadé vice dopravcl vyuzivajicich tentyz oznacnik
je systém vyvésu jizdnich faddd a dalsich informaénich
prvkd odlisny dle dohod mezi jednotlivymi dopravci.
Ostatni prvky zastdvkového mobilidfe (kose, lavicky,
pristfesky) jsou vétdiinou majetkem pfislusné obce,
informaéni panely a infokiosky mohou byt ve spravé
obce, dopravce &i ROPID. Provoz automatd na vydej

jizdenek zqjistuje i ve Stredoceském kraji DPP.
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Zeleznice na 0zemi Prahy

Kompetence ve sprdvé a Udrzbé zastdvek a stanic
na Uzemi Prahy v Zeleznicni dopravé vychdzeji
z celostdtnino oddéleni provozovatele drdhy (Sprava
7elezni&ni dopravni cesty, s. o. - ddle jen SIDC)
a provozovatele draini dopravy (Ceské drahy, a. s.
- ddle jen €D nebo dalsi dopravci).

SIDC je spravcem infrastruktury stanic a zastdvek
- kolejist, nastupist, zastdvkovych pristfeskd a dalsiho
mobilidfe, pfistupovych cest a naprosté vétsiny
vypravnich budov, jejichz ob&anskou vybavenost pak
zajistuji vétSinou soukromindjemnicikomercnich prostor.
Zpravidla je SIDC také sprdvcem informacnich vitrin,
elektronickych informacnich paneld a navigacnich
systému, tyto prvky viak mohou byt ve spravé dalsich
subjektd — TSK, €D & ROPID. Provoz automatd na vyde;j
jizdenek PID zaijistuje DPP.

CD jsou vyjime&né& viastniky né&kterych vypravnich
budov, zqjisfuji prodej jizdnich dokladd, provoz
informac&nich center CD, ozna&ovady jizdenek PID ve
stanicich a zastavkdch, plosné vyvésuji na zastavky
platné jizdni faddy a dalsi provozniinformace.

Vyvés informaci o PID a jizdnich fddd infegrovanych
Zelezni¢nich linek zajistuje ROPID, ktery provozuje také
infocentrum PID.

Zeleznice ve Stredoceském kraiji

Ve StfedocCeském kraji je na Zeleznici situace velmi
podobnd situaci v Praze. Zajisténi Cinnosti ve spraveée
a 0drzbé zastdvkovych prvkd je z hlediska kompetenci
SIDC, €D, ROPID, obci a dalich subjektd stejné.

Pfivozy

Pfivozy v systému PID zatim zqjistuji dopravu pouze
nalUzemiPrahy.Spravualdrzbuzastdvkovychoznacniky
a informacnich vitrin zajistuje dopravce (informacni
systém na oznacnicich a vyvés jizdnich fad0 zajistuje
v nékterych pfipadech ROPID).

Infrastruktura pfistavist na bfehu vcetné navigacnich
prvkd je vétsinou ve spravé méstskych Casti nebo
soukromych subjektd, pristavni molo je naopak
majetkem dopravce.

» Prehledovd tabulka rozdéleni kompetenci a spravy
jednotlivych prvkd zastdvek a prestupnich bodd
v rdmci Hlavniho mésta Prahy
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VYSVETLENi POZNAMEK Z TABULKY NA NASLEDUJICICH STRANACH 278 - 281:

WN —

)
)
)

N

)
5)

pouze na oznacnicich TSK

DPP napriklad viastni tramvajové traté, pozemky pod nimijsou vesmés mésta

ndstupisté zastdvek, pokud jej predstavuje chodnik nebo pokud jde o tzv. viderskou zastdvku nebo
zastdvku typu mys (U nové budovanych zastavek vzdy)

DPP viastni ostrOvky tramvajovych zastdvek; u novych tramvajovych trati, které jsou mimo prostor pozemnich
komunikaci, vlastni viechno vcetné pristupovych cest

pristavni molo

VYSVETLEN{ ZKRATEK Z TABULKY NA NASLEDUJICiICH STRANACH 278 - 281:

CD
DPP
JCD
MC
ROPID
SIDC
TSK

Ceské drahy, a.s.

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, a. s.

JCDecaux, Méstsky mobilidr, spol. s. r.o.

meéstskd Cdast

RegiondlIni organiz&tor Prazské integrované dopravy, p. o.
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.

Technickd sprdva komunikaci hlavniho mésta Prahy, a. s.



PREHLEDOVA TABULKA ROZDELENI KOMPETENCI A SPRAVY JEDNOTLIVYCH PRVKU ZASTAVEK
A PRESTUPNICH BODU V RAMCI HLAVNIHO MESTA PRAHY

SOUCAST PROSTORU ZASTAVKY A STANICE PID typ kompetence metro tramvaje

t&lo oznacniku
(v€etné hlavy)

informacni systém
(Cocky)
oznacnik a jeho
prislusenstvi

vitriny a informacni
plochy véetné vyvésu
(soucdst oznacniku)

odpadkovy kos
(soucdst oznacniku)

samostatné plochy pro vyvés JR (samostatné
stojici skfiné, jiné plochy mimo oznacnik)

infovitriny, ostatni informacni plochy véetné
vyvésu (soucCdst pristfesku)
infovitriny, ostatni informacni plochy véetné
vyvesu (mimo pristresek)

automaty na vydej jizdenek ; ey
sprdva a udrzba DPP




Soucasny stav 07.A «eeeeeee

autobusy - autobusy - Zeleznice - Zeleznice -
Praha Stredocesky kraj Praha Stredocesky kraj prfivozy
- ) doprovc"e
- ) doprovc':'e
- ) doprovc':'e
- " ROPID
- ) doprovée
- ) doprovc"e
- doprov<:::e
- dopravce
$7DC/CD " -
$IDC/CD ) -
ED/ROPID dopravce/ROPID
SIDC/CD ) doprovc"e
$7DC/CD/ROPID  dopravce/ROPID
SIDC/CD ) doprovée
$7DC/CD/ROPID  dopravce/ROPID
$IDC/obec UTSK/ME
$IDC/obec TUTSK/ME
SZDC/ROPID " o
$ZDC/ROPID " -
s7DC " -
sibC " -
éD ) -

&b i .
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SOUCAST PROSTORU ZASTAVKY A STANICE PID typ kompetence metro framvaje

lavicky (mimo

pristresek)
ostatni prvky koge ...................................................................................................................................................................................................................
zoquyI@veho (mimo oznacnik)
Lo 1111 (= OO SOOIt ove v oSttt eSO utuio OOt odtortest e
zabradli
vozovka

kolejisté - soucdast
vozovky

pojizdéné plochy
kolejisté - samostatné
téleso

ndstupisteé (soucdst
chodniku)

ndstupisté (neni sou-
C¢dast chodniku)

mimour. pfistupy (pod-
chody, lavky)

zarfizeni pro bezbarié-
rovy pristup (vytahy,
sikmé plosiny)

pochozi plochy

obcanskd vyba-

VENOST TEIMINGIT O roereereereeeet e et L e Lt et a L oL Lo L L L L Lo L bbbt

stanic komer&ni prodejni mis-
ta (stanky, obchody)
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autobusy - autobusy - Zeleznice - Zeleznice -
Praha Stfedocesky kraj Praha Stfedocesky kraj pfivozy

s7DC o
SIDC -
SIDC MC/s0Uk.
s7DC MC /souk.
s7DC MC
s7DC ME
s7DC o
SIDC -
SIDC -
SIDC -

- TSK/MC

- TSK/MC
SIDC doprovcé 5)
SIDC doprovcé 5l
s7DC o
SIDC -

- - SIDC/CD SIDC/CD -
...................................................... —SZDC/CD S :
............................................... - PP/TSKdoprovce/obecCD/soukr 2 :
................................................. T o :
............................................... - PP/TSKdoprovce/obecCD/soukr =z :
................................................. T o :
...................................................... -doprovceCD =z :
...................................................... —doprovce/obecCD/ROPID Z :



MOZNOSTI SYSTEMOVEHO RESENI

Kompetence v oblasti zastavkové infrastruktury
mohoub(tvymezenysruznoumiroucentralizace,
vzdy véak musl bt jasné stanoveno rozhrani
a pravidia v¢etné kontrolnich mechanismu.

Z popisu soucasného stavu je zrejmé, Ze nejvétsi
rozdily i nedostatky v kvalité zastdvek Ize identifikovat
v autobusové dopravé. Vyraznym délitkem v kvalité
prestupnich bodd a zastdvek je pak také administrativni
hranice Prahy. Rozffisténé kompetence ve sprdavé
jednotlivych soucdsti systému jsou nejcitelnégji patrné
u multimodadlnich prestupnich uzld. Absence kvalitnino
navigacniho systému zejména mezi méstskou
a pifiméstskou dopravou zpUsobuje nedostatecné
vyuziti potencidlu integrovaného dopravniho systému.

Vyresit tento problém neni snadné a ani tato kapitola
nemd& za cil predstavit jednozna¢ny ndvod, jak
ddl postupovat. Pro systémové a plosné nastaveni
kompetenci a sjednoceni dosavadni roztfist€nosti
na Uzemi Prahy nebo i StfedoCeského kraje je viak
klicovou podminkou Uspé&3nd implementace tohoto
Standardu. Vzdjemnd dohoda mnoha rdznych subjektd,
at uz vefejnych nebo soukromych, viak presahuje
moznosti tohoto materidilu.

7 priklady z jinych obdobnych svétovych metropolitnich
oblasti je zfejmé, Ze TFeSeni je nékolik, bez hlubsi
analyzy stévaijiciho stavu a jednoznacného stanoveni
kompetenci pro jednotlivé subjekty viak nelze docilit
kvalitniho a opravdu integrovaného dopravniho
systému.

Pro dalsi Uvahy Ize shrnout viechny mozZnosti feSeni
do dvou zdkladnich, které Ize dle potfeby a mistnich
specifik kombinovat.



CENTRALIZOVANE KOMPETENCE

Vlastnictvim, sprdvou i Udrzbou infrastruktury
prestupnich uzld a zastdvek je povéren jeden subjekt
(koordindtor méstské  mobility, organizdtor IDS
Ci nejvétsi, zpravidla jediny dopravce v oblasti).
Existencijednoho zodpovédného subjektu je dosazeno
potfebné jednotnosti i koordinace v rdmci celého
mésta, v lepsim pfipadé celého dopravniho systému.
Tento model pfindsi synergicky efekt v podobé Uspory
ndklad® i Casu na feseni viech Uloh, od projektd
a investic, pfes sprdvu a Udrzbu az po stanovovdni
a kontroly jednotnych standardd. V fadé pripadd i
takto centralizované systémy ddvaiji urcitou svobodu
volby napfiklad pro pfiméstské oblasti nebo pro
specifické potfeby historickych center mést &i druhy
verejné dopravy, které se mohou v urcitych aspektech
od zdkladni nabidky mobility odliSovat. Nevyhodou
je znacnd zdatéz fixnimi ndklady a majetkem (vie je
v rukou objednatele).

DECENTRALIZOVANE KOMPETENCE

Jednotlivé soucdsti infrastruktury jsou feseny oddélenég,
ato bud podle druhd dopravy a dopravecl nebo mistné
podle administrativniho Uzemi. Cdst infrastruktury
véetné povinnosti investic i Udrzby mdze byt svéfena
do péce soukromych subjektl (napf. méstsky mobilidr).
Z pozice jednotnosti systému je viak potfeba o to vice
vykondvat funkci organizaéni a kontrolni (stanoveni
jednotnych standardd a kontrola jejich dodrzovani
viemi subjekty). Vyhodou je pomérné mald zdtéz
fixnimi ndklady pro objednatele, rizikem pak obtiznost
»uhlidani* jednotnosti systému.

Moznosti systémového feseni 07.8

07.001 A Piiklad centralizovanych kompetenci v oblas-
ti spravy a Udrzby zastdvek i ve viastnictvi jednotlivych prvkd.
O Ve se stard zdejsi metropolitni organizator mobility CENTRO
[Birmingham, Velkd Britanie].

07.002 A Priklad decentralizovanychkompetenciv oblastisprévy
a Udrzby zastdvek i ve viastnictvi jednotlivych prvkd [Warszawa,
Polsko].






SOUVISEJICI PROJEKTY A SOUTEZE

DESIGN ZASTAVKOVEHO OZNACNIKU
A ELEKTRONICKEHO ODJEZDOVEHO PANELU PID

Designovd soutéZ vypisovand ROPID ve spoluprdci
sIPR Praha, jejiz vysledkem bude novd vizudini a funkeni
podoba zastdvkového oznacéniku a elektronického
odjezdového panelu pro zobrazovdni informaci
odjezdech spoju vefejné dopravy v rediném Case.

- predpoklddany termin vysledk soutéze: 06-2018

JEDNOTNY MANUAL INFORMACNI{ GRAFIKY PID

Tento manudl bude vystupem projektu Jednotny
informacni systém hlavniho mésta Prahy. Jednd se
o designérskou soutéz vypisovanou ROPID ve spoluprdci
sIPR Praha a méstskymi organizacemi, jejimz vysledkem
bude novd podoba informacni grafiky a navigacnich
systémuU v Praze.

- predpoklddany termin vysledk( soutéze: 2019
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